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valeur documentaire. Il est rappelé que seuls font foi les textes publiés au Journal officiel et aux 

Bulletins officiels ministériels (cf. site Legifrance.gouv.fr). 
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CHAPITRE Ier - GÉNÉRALITÉS  

 

 

Article 136. Objet de la signalisation dynamique 

La signalisation dynamique relative ¨ lôexploitation et ¨ la s®curit® routi¯re, d®crite dans la présente 

9ème partie, est destinée à délivrer des messages amenés à être modifiés fréquemment ou nécessitant 

dô°tre activ®s dans des d®lais tr¯s brefs. 

Elle informe les usagers des perturbations affectant ou pouvant affecter leur parcours et les conseille 

dans les situations difficiles. 

Elle poursuit trois objectifs : la sécurité : il s'agit d'éviter les sur-accidents ou les accidents sur les 

dangers évolutifs ; l'information : il convient d'annoncer les conditions de circulation et ou de 

déplacement en cours ou prévues ; la gestion du trafic : il est n®cessaire dôoptimiser le fonctionnement 

des réseaux (par exemple : harmonisation des vitesses, arrêt et/ou contrôle du trafic, détournement de 

tout ou partie du trafic). 

Ainsi, en situation dôexploitation, elle peut °tre utilis®e pour : signaler les dangers, indiquer des 

prescriptions, donner des indications et directions en fonction des conditions variables de trafic ou 

d'environnement ; informer des mesures évolutives de gestion du trafic et/ou des déplacements ; 

renseigner sur les conditions changeantes de circulation et/ou de déplacement ; délivrer des messages 

de s®curit® cibl®s sur la d®tection dôun v®hicule en infraction ou en danger. 

Hors situation dôexploitation, elle peut °tre utilis®e pour d®livrer des messages de s®curit® routi¯re ou 

dôint®r°t public. 

 

 

Article 137. Définitions  

Dans les articles ci-apr¯s, les sens des termes employ®s sont les suivants : 

« panneau dynamique » : panneau nécessitant un apport d'énergie autre que manuelle pour en 

modifier l'affichage (par exemple, un panneau pivotant télécommandé depuis le bord de la route ou 

un panneau à diodes télécommandé depuis un centre d'exploitation). 

ç panneau ¨ message variable è (PMV) : panneau de signalisation routi¯re pouvant prendre au moins 

deux ®tats diff®rents, actif ou non, et con­u pour afficher un ou plusieurs messages en fonction des 

besoins. 

ç panneau inerte è : panneau ¨ message variable ne n®cessitant qu'une intervention manuelle pour en 

modifier l'affichage (par exemple, un panneau ¨ volet qu'il faut venir ouvrir et refermer sur place et 

manuellement). 

« panneau multi-usages è : panneau ¨ message variable implant® pour informer des divers 

®v®nements pouvant se produire en aval (par exemple, un panneau annon­ant un jour un bouchon 

 ̈10 km, le lendemain un accident et, la semaine suivante, conseillant une sortie). Il comporte 

un pictogramme.  

« panneau dédié » : panneau dynamique implanté pour informer sur un problème particulier donné 
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(par exemple : panneau destiné à annoncer une queue de bouchon récurrente, panneau implanté en 

tête de tunnel et réservé à l'annonce de la raison de sa fermeture, etc.) ou pour donner une indication 

ou une alerte personnalisée. 

« neutre » : état du panneau lorsque aucun message n'est délivré. Il se traduit par : 

- soit une face avant de couleur sombre pour les panneaux à messages variables lumineux à 

décor discontinu ou de couleur neutre pour les autres ; 

- soit une orientation de la face avant de telle façon qu'elle ne soit pas visible par les usagers 

en circulation. 

« message de veille » : message éventuellement activé en l'absence d'événement particulier et de 

message de sécurité routière de portée générale, pour renseigner sur l'état de fonctionnement du 

panneau. 

« décor » : lorsque son support est un panneau à message variable, un décor est un ensemble 

d'éléments (listels, symboles ou caractères) représentant un signal ; il est défini par les attributs 

particuliers suivants : 

- décor continu : décor dont les éléments constitutifs (listels, symboles ou caractères) sont des 

surfaces homogènes ; 

- décor discontinu : décor dont les éléments constitutifs (listels, symboles ou caractères) 

sont eux-mêmes composés d'un assemblage d'éléments disjoints (affichage par diodes 

par exemple) ;  

- décor inversé : décor discontinu représentant en clair (blanc-jaune) sur fond sombre 

les éléments (listels, symboles ou caractères) qui apparaissent normalement en noir sur fond 

clair (blanc-jaune) en décor continu ; 

- décor normal : décor continu représentant les éléments constitutifs (listels, symboles ou 

caractères), dont certains peuvent être rétroréfléchissants sur un fond lui-même 

r®tror®fl®chissant de couleur unie, dôun panneau de la signalisation permanente ; 

- décor fixe : décor activé en permanence et sans interruption pendant toute la durée 

d'affichage d'un message ; 

- décor clignotant : décor animé et activé en alternance avec le neutre pendant toute la durée 

d'affichage d'un message ; 

- décors alternants : décors animés et activés successivement et entrecoupés par le neutre 

pendant toute la durée d'affichage d'un message trop long pour pouvoir être affiché en décor 

fixe sur le panneau à message variable considéré ; 

- décor défilant : décor animé se déplaçant horizontalement de manière continue. 

« affichage » : ensemble des d®cors activ®s simultan®ment. Lôaffichage peut °tre ®galement l'action 

d'activer un ou plusieurs décors. 

« message » : le message correspond à la signification de l'affichage (ou d'un ensemble d'affichages 

successifs) sur un même panneau ; il traduit l'information que l'exploitant veut communiquer 

à l'usager. L'affichage se rapporte au panneau, le message concerne l'usager. 

« message variable » : message adapté dans le temps aux conditions évolutives de circulation, 

de sécurité ou d'environnement. Par opposition, un message constant est un message qui donne 

toujours la même information (par exemple, un panneau clignotant en permanence délivre un message 

constant et n'est pas un panneau à message variable). 
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« unité d'information  » : mot (par exemple : « BOUCHON », « ACCIDENT », « BROUILLARD ») 

ou groupe de mots (par exemple : « CHAUSSEE GLISSANTE », « SORTIE 12 OBLIGATOIRE », 

« SALAGE EN COURS ») exprimant une notion élémentaire. Le signal affiché dans la partie 

pictogramme du PMV ou le panonceau constitue ®galement une unit® dôinformation. 

« séquence de signalisation » : succession d'affichages constituant un message ou un ensemble de 

messages cohérents pour les usagers amenés à les lire. Les signaux affichés sur les portiques successifs 

d'un système d'affectation de voies est un exemple ; par contre, l'ensemble des messages délivrant la 

même information en plusieurs langues ne constitue pas une séquence. 

 

 

Article 138. Principes fondamentaux 

Les principes g®n®raux de la signalisation routi¯re pr®cis®s ¨ lôarticle 4 de la 1ère partie s'appliquent 

pleinement à la signalisation dynamique.  

A ï PRINCIPES DE CONCENTRATION ET DE LISIBILITÉ 

La signalisation dynamique ne doit délivrer que des messages simples et courts, faciles à lire, à 

comprendre et à mémoriser par les conducteurs compte tenu de lôattention consacr®e ¨ la conduite du 

véhicule. 

 

B ï PRINCIPE DE VALORISATION 

En situation dôexploitation, la signalisation dynamique ne doit d®livrer que les messages r®ellement 

utiles et essentiels à la conduite ou au déplacement, relatifs aux circonstances présentes ou à venir sur 

le réseau. 

Il importe aussi de conserver la crédibilité des informations délivrées, notamment en contrôlant 

en toutes circonstances l'intégrité des affichages. 

 

C ï PRINCIPE D'ADAPTATION 

Les informations délivrées par la signalisation dynamique doivent être adaptées à tout instant 

aux circonstances qui les imposent. 

La gestion des affichages nécessite donc d'une part, une détection fiable des événements et un suivi 

précis de ceux-ci ou de leur contexte grâce à une remontée d'information régulière et, d'autre part, 

l'application de procédures rigoureuses d'élaboration, de validation et de suivi des informations 

délivrées. 

 

D ï PRINCIPE DE COHÉRENCE 

Les messages donnés par la signalisation dynamique ne doivent induire ni ambiguïté ni contradiction 

par rapport à ceux délivrés par la signalisation permanente ou temporaire, verticale ou horizontale 

éventuelle. 

Le cas échéant, il est nécessaire de veiller aussi à la cohérence entre les messages délivrés par la 

signalisation dynamique et ceux donnés par les autres moyens d'information dont disposent les usagers 
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lors de leur d®placement (station de radio dôinformation trafic par exemple). 

 

 

Article 139. Contraintes d'utilisation 

La mise en îuvre de tous les panneaux ¨ messages variables qu'ils soient inertes et manîuvr®s depuis 

le bord de la route, ou dynamiques et télécommandés localement ou depuis un poste central, exige, au 

préalable, une organisation matérielle ou/et humaine permettant de détecter ou d'avoir rapidement 

connaissance des événements et de leur évolution.  

Les dispositifs de signalisation dynamique doivent être maintenus en parfait état de fonctionnement. 

Leur position, leur état (activation ou panne éventuelle) et les messages diffusés doivent être connus 

en temps r®el par lôexploitant. 
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CHAPITRE II - LES PANNEAUX A MESSAGES VARIABLES  

 

 

Article 141. Composition des panneaux à messages variables 

Les panneaux à messages variables peuvent se composer de plusieurs parties :une partie pictogramme 

destinée à afficher des signaux ; une partie texte destinée à donner une information littérale (signal-

texte XC50) ; 

- une partie panonceau, située en dessous de la partie pictogramme ou éventuellement sous 

le signal-texte XC50, destinée à afficher une distance, une étendue, etc.  

L'ensemble signal et/ou panonceau et/ou information litt®rale doit pouvoir s'interpr®ter comme un seul 

message. La silhouette de l'ensemble et les technologies utilis®es doivent favoriser cette perception. 

 

A - LA PARTIE PICTOGRAMME 

La partie pictogramme ne peut afficher que les signaux d®finis par lôarr°t® du 24 novembre 1967 

modifié relatif à la signalisation des routes et autoroutes. 

Lorsqu'elle est activée, elle délivre toujours l'information principale ; le signal représenté devant alors 

être lu en premier, la partie pictogramme doit être située : 

- à gauche du texte lorsque le panneau est implanté au-dessus de la chaussée ; 

- au-dessus du texte lorsque le panneau est implanté sur l'accotement ou sur le terre-plein central 

(voir illustration en annexe 2). 

Dans la mesure du possible, on privil®gie l'utilisation du pictogramme pour une bonne compr®hension 

de tous les usagers, y compris non francophones. Le signal affich® doit °tre le plus pertinent. 

Dans le cas des mesures de gestion des intemp®ries pr®vues ¨ lôarticle 180, le pictogramme peut °tre 

incorpor® aux panneaux de signalisation directionnelle. 

 

B ï LE SIGNAL-TEXTE XC50 

Le signal-texte XC50 est utilisé pour préciser ou compléter une information délivrée par un 

pictogramme ou pour délivrer une information lorsqu'on ne dispose pas du ou des pictogrammes 

adéquats. 

Hormis les cas mentionnés au chapitre VI, les messages littéraux composant le signal-texte XC50 ne 

peuvent être en rapport qu'avec les situations d'exploitation, notamment : 

- un événement perturbant en cours (accident, bouchon, chaussée glissante, phénomène 

météo, etc.) ; 

- un événement perturbant prévu (encombrements dus à une manifestation sportive 

ou culturelle, restrictions de circulation dans le cadre des mesures antipollution ou 

de sécurité, etc.) ; 

- la gestion à court terme des déplacements (temps de parcours, disponibilité des parkings, 

messages incitant lôutilisation dôun mode de transport alternatif, etc.) ; 
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- l'absence de tout événement perturbant (« TRAFIC FLUIDE », « TRAFIC NORMAL » ou 

« CIRCULATION NORMALE »), dans les zones où les perturbations sont fréquentes. 

 

Les messages littéraux composant le signal-texte XC50 ne peuvent comporter que des caractères L11 

ou L12 figurant à l'annexe 1 de la 1ère partie. 

 

Certains de ces caractères ont une signification particulière lorsqu'ils sont utilisés dans un message :  

 

 

Signe Signification Utilisation  Exemple dôaffichage 

= égal, sur 
Pour indiquer lô®tendue dôune perturbation. 

(exemple, un bouchon sur 3 km) : 

 

BOUCHON = 3 KM  

=> 
en direction 

de 

Pour indiquer le sens de circulation perturb®. 

(exemple, en direction de Lyon) : 

 

=> LYON  

Ą jusqu'à 

Pour indiquer le tronçon concerné par 

lôinformation. 

(exemple, de A1 jusquô¨ A86) : 

 

 

A1 Ą A86 

Ċ 

 
Ĉ 

en baisse 

 

en hausse 

Pour indiquer la tendance d'évolution d'un 

temps de parcours ou d'un temps de traversée 

d'un bouchon. 

(exemple, le temps de parcours de l'A104 à l'A4 

est de 21 min ; il a tendance à augmenter) : 

 

 

A104 Ą A4 : 21 MINĈ 

 Sortie  

Lors de lôaffichage des temps de parcours, 

pour indiquer une sortie suivie de son nom en 

rapport avec la signalisation directionnelle 

fixe. 

(exemple, Sortie PESSAC à 12 min) : 

 

 

 

 

PESSAC : 12 MIN  

Par d®rogation ¨ lôarticle 11 de la 1ère partie, le symbole dôunit® des minutes ç MIN » peut être abrégé 

en « MN è lorsquôil est n®cessaire de r®duire le nombre de caract¯res du message affich® sur le signal-

texte XC50. 

 

C ï LES PANONCEAUX 

Les panonceaux complètent un pictogramme ou une information littérale sur signal-texte XC50.  

Lorsquôils compl¯tent un pictogramme, ils r®pondent aux m°mes conditions dôemploi que 

les panonceaux utilisés avec les panneaux correspondants de la signalisation permanente.  

Les panonceaux utilisables en décor lumineux inversé sous un pictogramme sont le XM1, XM2, 

XM3a, XM3d, XM4a, XM4b, XM4c, XM4d1, XM4f, XM4g, XM4p, XM4r, XM4w, XM4x, et XM9z 

(cf. annexe 1). 
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Sous un signal-texte XC50, seuls les panonceaux de type XM3 sont utilisables.  

Lôutilisation des panonceaux de type XM3 est interdite dans les configurations o½ le panneau ¨ 

message variable multi-usage est implanté seul au-dessus de plusieurs voies. 

Les panonceaux doivent être de gamme et de technologie identiques. Pour des raisons de lisibilité, 

lorsquôon associe plusieurs panonceaux, leur nombre doit rester inf®rieur ¨ 4 et ils doivent avoir une 

hauteur de caractères similaire. Dans ce cas, le panonceau XM9z indiquant « RAPPEL » peut être 

omis lorsquôil est en pr®sence dôun autre panonceau texte XM9z. 

 

 

Article 142. Affichages autorisés 

Un panneau ¨ message variable ne peut afficher qu'un signal ou une association de signaux d®finis 

dans l'arr°t® du 24 novembre 1967 modifi® et respectant les r¯gles d'emploi pr®cis®es dans la pr®sente 

instruction. 

Aucune mention ¨ caract¯re publicitaire ou commerciale nôy est autoris®e, hormis lôexception pr®vue 

¨ lôarticle 10-2, paragraphe E, de lôarr°t® pr®cit®, concernant les panneaux XCE15g et XCE15h. 

 

 

Article 143. Renforcement et animation du décor  

Le renforcement de la perception, déjà très forte, d'un panneau à message variable doit rester 

exceptionnel. Il se limite strictement aux cas particuliers suivants : 

- signalisation de toute première urgence en attendant la mise en place du balisage adapté ; 

- événement faisant courir un risque grave de par sa proximité, son importance ou son 

environnement ; 

- situation très inhabituelle qu'il y a lieu de différencier d'une situation dégradée de façon 

récurrente. 

Les modes de renforcement et les signaux dont la perception est susceptible d'être renforcée 

sont définis à l'article 13-1 de la 1ère partie. 

Lorsqu'un message est composé d'un signal-texte XC50 et d'un autre signal, le renforcement de 

ce message n'est possible que dans le cas de certains messages de danger et de messages d'information 

affichant un signal diagrammatique X1 ou X2 : les deux signaux, et les panonceaux qui peuvent les 

compléter, clignotent alors en phase. 

Le renforcement par clignotement d'un message affiché en mode alterné est interdit. 

Toute animation du décor autre que le clignotement ou l'affichage alterné est interdite. Toutefois, cette 

disposition ne concerne pas le signal KR44 décrit dans la 8ème partie de la présente instruction, lequel 

comporte un mode défilant. 

 

 

Article 144. Affichage alterné 

L'affichage altern® n'est pas un mode normal d'affichage. Il augmente le temps de lecture des messages. 

Toutefois, on peut y faire appel en général : 
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- lorsque la taille d'un message littéral, relatif à un événement, dépasse le format du panneau ; 

- lorsqu'en amont d'un divergent, on est obligé d'afficher deux messages indépendants sur le 

même panneau. 

Le recours ¨ lôaffichage altern® reste exceptionnel. Il respecte alors les règles ci-après : 

a) Signal-texte XC50 seul 

Pour un message, l'affichage alterné est limité à l'affichage de deux demi-messages ; l'affichage alterné 

d'un message en trois parties ou plus est interdit. 

Chaque demi-message, étant susceptible d'être lu en premier, doit constituer un tout lisible 

indépendamment de l'autre. 

 

Pour deux messages indépendants, les conditions à respecter sont les suivantes : 

- les messages doivent être relatifs à deux événements différents et indépendants ; 

- le nombre total d'unités d'information pour l'ensemble des deux messages ne doit pas 

être supérieur à 4 en règle générale ; 

- chacune des deux phases de l'affichage alterné est constituée de l'un des deux messages dans 

son intégralité ; 

- les messages ne doivent pas pouvoir laisser supposer que l'un des événements est 

la conséquence de l'autre. 

b) Signal-texte XC50 avec un autre signal 

Lorsqu'un message est constitué d'un signal-texte XC50 et d'un autre signal, seul le signal XC50 est 

en décors alternants ; l'autre signal reste en décor fixe. 

Lorsque deux messages (respectant les règles énumérées aux derniers paragraphes du A) 

sont constitués de deux signaux-texte XC50 et d'un ou de deux autres signaux, chacun des 

deux messages constitue une des phases de l'affichage.  

c) Autres signaux 

Les affichages alternés de signaux autres que le XC50 ou le KXC50 sont strictement limités aux cas 

mentionnés aux articles 173, 177, 178 (C) et 190 de la présente partie. 

Lôaffichage altern® de deux signaux de prescription est interdit 

 

 

Article 145. Décors  

En signalisation dynamique, lôaffichage des signaux peut °tre effectu® selon deux types de d®cors : 

- le décor normal : côest la repr®sentation ¨ lôidentique (formes, couleurs et dimensions 

des inscriptions) des signaux de la signalisation permanente. 

Le d®cor normal est le mode dôaffichage des panneaux prismatiques, ¨ caisson lumineux, ou encore ¨ 

tapis de diodes électroluminescentes multicolores. 

Il peut également être utilisé sur panneaux à messages variables pour afficher : 

¶ des signaux de danger de type A, dans les conditions précisées à la 2ème partie de la présente 
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instruction ; 

¶ des signaux de prescription, en rappel de la signalisation permanente (cf. art. 190) ; 

¶ des panneaux de la signalisation de repérage dans le cadre de mesures de régulation de trafic 

(cf. art. 152, B).  

 

- le décor lumineux inversé : côest la repr®sentation en couleur jaune-blanc sur fond noir 

de pictogrammes ou inscriptions apparaissant généralement en couleur noire sur fond blanc ou bleu 

dans la signalisation permanente ou sur fond jaune dans la signalisation temporaire. 

Côest lôunique mode dôaffichage des signaux dynamiques de type X, d®finis ¨ lôarticle 10-2 de lôarr°t® 

du 24 novembre 1967 modifié, qui ne peuvent être utilisés que sur panneaux à messages variables. 

 

 

Article 146. Coordination des décors 

Lorsqu'un panneau à message variable affiche, en même temps, plusieurs signaux, ces signaux sont 

tous représentés de la même manière, soit en décor normal, soit en décor inversé. 

Lorsque deux signaux, autres que le signal-texte XC50, sont affichés en décors alternants, 

ils sont représentés tous les deux de la même façon : soit en décor normal, soit en décor inversé. 

Les panonceaux associés à des signaux représentés en décor lumineux inversé, signal-texte XC50 

compris, sont représentés de la même façon. 

 

 

Article 147. Composition des messages sur panneau à message variable 

Pour être lu et mémorisé, le volume d'un message affiché sur un panneau à message variable ne doit 

pas excéder 3 unités d'information (très exceptionnellement 4) ce qui conduit, dans les conditions 

habituelles, à ne pas dépasser 7 mots en section courante sur les itinéraires interurbains sur lesquels le 

temps de visualisation est généralement plus court en raison des vitesses pratiquées.  

Toutefois, sur les réseaux urbains et périurbains, les messages répétitifs et basés sur des affichages 

standardisés peuvent autoriser une exception à cette règle.  

Sauf exceptions précisées ci-après, un message se compose des éléments suivants : 

a) une information « cible ». La cible peut être : 

- un axe et/ou une direction (ex. : A1 vers Lille) ; 

- une catégorie d'usagers (ex. : PL). 

Elle est omise lorsque le message concerne l'ensemble des usagers. 

b) une information principale.  

L'information principale est celle qui serait affichée si on ne disposait pas de la place suffisante pour 

afficher tout le message. Il s'agit généralement : 

- de l'événement « conséquence » final lorsque les événements découlent les uns des autres, 

par exemple le bouchon provoqué par un accident et non l'accident, la sortie obligatoire et 

non l'autoroute fermée ; 

- de l'événement le plus proche, le plus important ou le plus pertinent quand les événements 



 
DSR/BSC ï DGITM/DMR/TEDET 

Instruction interministérielle sur la signalisation routière ï 9ème partie ïVC20250904

 

15 

 

sont multiples et indépendants. 

c) une information complémentaire sur l'événement (localisation, étendue, cause, etc.). Elle n'est pas 

obligatoire. 

 

 

Article 148. Types de messages 

Selon leur fonction, les messages sont divisés en trois grands groupes : 

- les messages de prescription ; 

- les messages de danger immédiat; 

- les messages d'information. 

A chacun de ces types correspond un format de message particulier. 

 

A ï LES MESSAGES DE PRESCRIPTION 

Les messages de prescription ont pour objet de faire conna´tre ¨ lôusager les interdictions ou obligations 

particuli¯res impos®es par les conditions variables de trafic ou d'environnement : limitations de vitesse, 

interdictions de doubler, mises ¨ sens unique, interdictions ¨ tout trafic par exemple. 

Ils se composent d'un signal de type B ou XB, éventuellement complété d'un signal de type M1, XM1, 

M2, XM2, M3, XM3, M4, XM4, M9z ou XM9z (cf. annexe 1). 

Ils ne sont jamais renforcés. 

 

B ï LES MESSAGES DE DANGER IMMEDIAT 

Les messages de danger immédiat ont pour objet de prévenir les usagers à l'approche d'un danger et 

de les inciter à adopter un comportement adapté. 

Ils se composent : 

- dans la partie pictogramme, d'un signal de type A, XA, AK, XAK ou X1 ; ce signal n'est 

jamais compl®t® d'un panonceau ; 

- et/ou dans la partie litt®rale, des ®l®ments d'information suivants : 

¶ le cas échéant, l'information cible ; 

¶ éventuellement, la nature du danger ou de la perturbation ; 

¶ un conseil adapté. 

Aucune indication de distance ou d'®tendue ne figure dans le message. 

Dans certains cas, les messages de danger peuvent °tre renforc®s (cf. Article 173-1, 174 et 176). 

 

C ï LES MESSAGES D'INFORMATION 

Les messages d'information ont pour objet d'informer les usagers des ®v®nements ou des conditions 

de circulation pouvant avoir une incidence sur leur d®placement. On distingue : 
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1) Les messages ®v®nementiels (pr®-alertes de dangers, fermetures, etc.).  

Ils se composent : 

- dans la partie pictogramme, d'un signal de type A, XA, AK, XAK, X1 ou X2 ®ventuellement 

compl®t® d'un panonceau ;  

- et/ou dans la partie litt®rale, des ®l®ments d'information suivants : 

¶ le cas échéant, l'information cible ; 

¶ éventuellement, la nature de l'événement ; 

¶ une information complémentaire (localisation, étendue, cause, conséquence, conseil, 

etc.). 

Ils peuvent °tre renforc®s lorsqu'ils annoncent une fermeture ou une coupure de chauss®e. 

2) Les messages sur le temps de parcours.  

Ils annoncent aux usagers le temps, estim® en fonction de l'®tat du r®seau, qu'il leur faudra pour 

atteindre un point donn®. 

Ils se composent d'une ou deux mentions de direction (exceptionnellement trois) suivies des temps 

n®cessaires pour les atteindre. 

Ils ne sont jamais renforc®s. 

3) Les messages pr®visionnels.  

Ils conseillent ou signalent ¨ l'avance des changements d'itin®raire ou de mode de transport ou 

des interdictions de circuler, en raison de perturbations pr®vues, exceptionnelles et limit®es dans 

le temps.  

Ils ne comportent jamais de pictogramme. 

 

La partie litt®rale est compos®e de la fa­on suivante : 

- le cas échéant, l'information cible ; 

- la date et/ou l'heure concernée ; 

- le conseil ou l'interdiction. 

Les messages pr®visionnels ne sont jamais renforc®s. 

 

D ï CARACTERISTIQUES COMMUNES  

Pour tous ces types de messages, le vocabulaire employ® doit °tre compris par l'usager ; c'est pourquoi 

on ®vitera : 

- dôutiliser certains mots qui sont redondants avec le signal affich® (ç ATTENTION » 

ou « DANGER » avec un signal de type A par exemple) ». 

- d'employer un vocabulaire trop technique (par ex. salage « PREVENTIF » ou « CURATIF », 

et même « CONGERE », « BAU », etc.) ; 

- de mettre deux indications numériques, en particulier kilométriques, dans le même message. 
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Article 149. Messages en plusieurs langues 

Si cela est jug® utile, un message peut °tre traduit en langue ®trang¯re lorsque lôinformation principale 

ne peut °tre d®livr®e ¨ lôaide de pictogrammes. Cette situation intervient g®n®ralement dans un 

d®partement frontalier. 

Lôaffichage du message en plusieurs langues se fait de fa­on s®par®e. Toutefois, dans les situations o½ 

il nôest pas possible de le faire de fa­on s®par®e, il est admis dôalterner sur un m°me panneau le m°me 

message exprim® en deux langues diff®rentes. 

 

 

Article 150. Distance dôimplantation 

Les distances d'implantation des signaux affich®s sur les panneaux ¨ messages variables 

sont les m°mes que celles des signaux affich®s sur les panneaux ¨ d®cor constant. 

Font exception les signaux (A, AK, XAK, X1, X2, etc.) qui sont utilis®s pour d®livrer des messages 

de danger imm®diat ou des messages ®v¯nementiels (cf. Article 148) : 

- messages de danger immédiat : ils sont délivrés à proximité du danger signalé ; la distance 

dôimplantation ne doit pas exc®der si possible 500 m sur les routes bi-directionnelles et 

2 km sur les routes à chaussées séparées ; 

- messages évènementiels : le signal de danger accompagne le signal-texte XC50 sur un 

panneau à message variable multi-usage ; la distance d'implantation peut, dans ce cas, être 

largement supérieure et atteindre plusieurs kilomètres, voire quelques dizaines de 

kilomètres. Les signaux KD8 ou XKD8, KD9 ou XKD9 et KD10 ou XKD10 peuvent être 

utilisés dans les mêmes conditions. 

Font ®galement exception : 

- le signal XCE15a, employé sur un panneau à message variable multi-usage pour annoncer 

la rupture de stock d'un carburant ou la fermeture dôune station-service et proposer une 

solution de remplacement pour lôapprovisionnement des usagers ; la distance 

d'implantation peut être différente de celles prévues à l'article 78-12 de la 5ème partie de 

façon à délivrer une information pertinente aux usagers. 

- le signal XB14 utilisé dans le cadre des mesures de régulation dynamique de vitesse 

(cf. Article 178). 

 

 

Article 151. Séquencement de la signalisation 

Lorsqu'un message est complexe, on peut envisager de le r®partir sur diff®rents signaux successifs 

dont certains sont variables. 

Le s®quencement doit r®pondre aux principes ®nonc®s aux articles 138, 139 et 150 ci-avant. 

Il en d®coule notamment que : 

- la cohérence entre les messages donnés par les différents signaux doit être assurée à tout 

instant, de telle façon qu'il n'y ait ni contradiction, ni ambiguïté, ni information tronquée ; 

- l'ensemble et chaque signal ne délivrent que l'information réellement utile et essentielle 

pour les conducteurs, sans accumulation superflue de signaux ; 
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- l'information délivrée par chaque signal ou groupe de signaux soit simple, concise et facile 

à assimiler (en particulier, on n'associera pas dans un même profil en travers des signaux 

délivrant plus de deux messages élémentaires différents) ; 

- l'ensemble soit structuré de façon à ce que chaque élément apporte une information 

complémentaire par rapport au précédent, dans l'ordre logique d'assimilation du message, 

de compréhension par les conducteurs et d'appréhension de la situation (par exemple : 

existence d'une difficulté, conseil, guidage) ; 

- les signaux ou groupes de signaux soient perçus par tous les conducteurs concernés : 

¶ d'une part, progressivement, de façon à permettre une assimilation graduelle du message 

global ou de la situation (notamment la distance entre signaux ou groupes de signaux 

successifs doit être suffisante pour permettre une lecture pas à pas) ; 

¶ et, d'autre part, continûment, c'est-à-dire sans éléments pouvant interrompre ou perturber 

la lecture du message, tels que carrefours ou signalisation délivrant un message autre ; 

- les différents signaux soient, lorsque c'est possible, cohérents dans leur aspect (dimensions, 

technologie, etc.). 

 

 

Article 152. Dispositions particulières à certains signaux 

Modifi® par lôarr°t® du 31 d®cembre 2012, article 3 et par lôarr°t® du 6 mai 2020 ï article 6 

A - SIGNAUX DE PRESCRIPTION 

Lorsque les signaux dynamiques comportent des indications prescriptives, celles-ci ou leur principe 

doivent °tre fix®es pr®alablement, sauf en cas de force majeure, par un arr°t® de l'autorit® investie du 

pouvoir de police sur la route concern®e.  

Ces signaux ne peuvent °tre utilis®s que dans le cadre des mesures d®crites dans les chapitres suivants 

de la pr®sente 9¯me partie. 

Lô®tat des affichages en cours de tous les panneaux dynamiques doit °tre connu en temps r®el au centre 

de gestion du trafic ¨ partir duquel ils sont activ®s. 

Sur les autoroutes et routes ¨ chauss®es s®par®es par un terre-plein central comportant au moins deux 

voies par sens de circulation, les signaux de prescription affich®s ¨ la droite de la route peuvent °tre 

r®p®t®s de lôautre c¹t® de la chauss®e ou sur un portique au-dessus des voies lorsque les conditions 

sont telles qu'ils risquent de ne pas °tre aper­us ¨ temps par les conducteurs auxquels ils s'adressent. 

Ce renforcement de la signalisation peut °tre demand® par lôautorit® investie du pouvoir de police qui 

prend la mesure de prescription ¨ signaler.  

Signaux B0 et B1 

Lôinterdiction dynamique de circulation dans les 2 sens ou le sens interdit ne peuvent °tre signifi®s 

que par les signaux B0 et B1 (d®cor normal). 

Signal XB14 

Pour les mesures de gestion de trafic pr®cis®es au chapitre IV, le signal XB14 doit °tre utilis®. 

Pour les dispositifs dôalerte mentionn®s ¨ lôarticle 190, le signal B14 ou XB14 peut °tre utilis®. 
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Pour les messages dôint®r°t public relatif ¨ lôalerte pollution (cf. article 198, A), le signal B14 ou 

XB14 peut °tre utilis®. 
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B - SIGNAUX DE DIRECTION 

1) Affichage 

En signalisation directionnelle, la couleur du fond des panneaux joue un r¹le essentiel ; 

en signalisation directionnelle variable dans le cadre des mesures de r®gulation du trafic, 

l'affichage doit °tre conforme aux dispositions de l'arr°t® du 24 novembre 1967 modifi® et 

de la pr®sente instruction (1¯re et 5¯me parties) concernant les couleurs, dimensions et caract¯res. 

En signalisation directionnelle variable, un message est toujours d®livr® et le neutre n'existe pas 

2) Implantation 

Les r¯gles g®n®rales de coh®rence de la s®quence de signalisation directionnelle doivent °tre 

respect®es. La s®quence de signalisation doit °tre conforme ¨ la 5m̄e partie.  
 

C - SIGNAUX DE DANGER 

En signalisation dynamique, les signaux de danger de type A (d®cor normal) peuvent °tre utilis®s dans 

le cadre dôun renforcement (cf. art. 13-1 de la 1¯re partie).  

Les signaux dynamiques de danger de type XA (d®cor invers®) sont utilis®s pour signaler des dangers 

av®r®s.  

Lôutilisation des signaux ci-apr¯s r®pond ¨ un domaine dôemploi particulier :  

Signal XA24 

En signalisation dynamique, il ne peut °tre affich® quôen cas de vent violent ayant une implication 

forte sur la conduite.  

Son affichage en tunnel, en amont imm®diat de la sortie, est recommand® lorsque la balise J7, 

accompagnant normalement le signal permanent, nôest pas visible de l'int®rieur de l'ouvrage. 

Signal XA13a et XA13b 

En signalisation dynamique, ces signaux ne sont affich®s quôen cas de d®tection de pr®sence dôenfants 

traversant une chauss®e et de pi®tons sôengageant sur un passage pour pi®tons ou sôappr°tant ¨ le faire. 

Signaux XA14 

Pour signaler un danger av®r® autre que ceux pour lesquels il existe un symbole sp®cifique, on utilise 

le signal XA14. Sur les panneaux ¨ messages variables, il doit °tre associ® ¨ une information litt®rale 

(signal-texte XC50 ou panonceau XM9z) pr®cisant la nature du danger. 

Signal XA15b 

En signalisation dynamique, le signal XA15b nôest affich® quôen cas de d®tection av®r®e dôanimal sur 

la chauss®e pouvant constituer un obstacle mettant en danger les automobilistes. 

Signal XA25 

Ce signal ne peut °tre affich® que lorsque le ph®nom¯ne neigeux nôest pas encore clairement visible : 

d®but de chute de neige, neige fondue ou pluie vergla­ante. Il peut ®galement °tre utilis® pour 

annoncer des chutes de neige en cours assez proches, ¨ moins dôune dizaine de kilom¯tres environ, 

sur un autre itin®raire.  
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Signal XA26 

Ce signal ne peut °tre affich® que lorsquôil est constat® la pr®sence proche, ¨ moins de deux kilom¯tres 

environ, dôun ou de plusieurs pi®tons sur les voies ou sur la bande dôarr°t dôurgence. 
 

D - SIGNAUX TEMPORAIRES 

Signal XA4 

La signalisation dynamique dôune adh®rence pr®caire (due au verglas, ¨ la pluie vergla­ante, etc.), 

s'effectue ¨ l'aide d'un panneau XA4 ®ventuellement compl®t® par un panonceau XM9z portant 

lôinscription "VERGLAS". Il est quelquefois possible de compl®ter ce panneau par un panonceau 

d'®tendue XM2. 

Signal XAK32 

Ce signal ne peut °tre affich® que lorsquôil existe une pr®sence relativement proche de nappes 

de brouillard ou de fum®es r®duisant la visibilit® des usagers. 

Signal KXC50 

Le signal KXC50 est employ® pour la signalisation temporaire dans les m°mes conditions dôusage 

(mode dôaffichage, composition des messages, etc.) que le signal-texte XC50. 
 

E - SIGNAUX DôINDICATION DE SERVICES 

Signal XCE15a 

Pour annoncer la rupture de stock d'un carburant ou la fermeture dôune station-service, on doit utiliser 

le signal XCE15a. Ce signal est associé à un message littéral (signal-texte XC50) pour proposer une 

solution de remplacement pour lôapprovisionnement des usagers. 

Signal XCE22 

Pour inviter lôusager ¨ ®couter une station de radiodiffusion dont la fréquence est affichée, on doit 

utiliser le signal XCE22. Ce signal est associé à une information littérale (signal-texte XC50). 

Signal XCE45 

Le panneau XCE45 peut être utilisé pour indiquer la disponibilité des places de stationnement sur les 

aires de services ou de repos sur autoroute, pour les véhicules de transport de marchandises dont le 

poids total autorisé en charge excède 3,5 tonnes. 

Il est utilis® uniquement pour signaler les aires disposant dôun syst¯me de mesure automatique du taux 

dôoccupation des places de stationnement et disposant au minimum de 10 places de stationnement 

dédiées et identifiées comme telles. 

Lôaire signal®e la plus lointaine ne doit pas °tre ¨ une distance sup®rieure ¨ 70 kilom¯tres de lôaire 

signalée la plus proche. 

Lôaffichage dynamique ne peut comporter quôune des mentions suivantes: 

ï « LIBRE è pour indiquer la disponibilit® dôemplacements de stationnement gratuits ;  

ï « PAYANT » pour indiquer que les emplacements restant disponibles sont payants ; 
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ï « COMPLET è pour indiquer lôabsence de disponibilit® dôemplacements de stationnement 

gratuits ou payants ; 

ï « FERME è pour indiquer lôimpossibilit® dôacc®der aux emplacements de stationnement. 

Lôaffichage dynamique doit °tre en corr®lation avec lô®tat réel de la disponibilité du stationnement. 

En cas de d®faillance de la mesure automatique du taux dôoccupation de tout ou partie dôune aire de 

stationnement, le signal X50 correspondant doit passer au neutre. 

Lôaffichage clignotant ou altern® nôest pas autorisé. 

Lorsque lôinformation est d®livr®e pour des aires situ®es en aval dôune bifurcation, lôordre des 

distances est respect® et seules les mentions des aires situ®es ¨ lôaval de la bifurcation sont compl®t®es 

par lôencart du cartouche E42. 

Les panneaux XCE45 sont implant®s en accotement ¨ une distance dôenviron 3000 m¯tres de lôentr®e 

dôaire. La distance dôimplantation peut °tre r®duite en cas de difficult®s dôimplantation sans jamais 

interf®rer dans la s®quence de signalisation de lôaire. 
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CHAPITRE III - LES AUTRES DISPOSITIFS DYNAMIQUES  

 

 

 

Article 160. Les signaux d'affectation de voies R21 

Les signaux d'affectation de voies R21 servent : 

- soit à optimiser l'utilisation des voies d'une chaussée à double sens de circulation lorsque le 

trafic subit de fortes variations alternantes ; 

- soit à condamner occasionnellement certaines voies pour des raisons de sécurité, 

d'exploitation ou de contrôle individuel, en particulier sur les voies de péage. 

Ils sont notamment utilis®s lors des mesures dôaffectation variable des voies d®crites ¨ lôarticle 175. 
 

A - ASPECT ET DIMENSIONS DES SIGNAUX 

Les signaux d'affectation de voies R21 (cf. annexe 3) comprennent les feux suivants:  

- R21a : symbole lumineux rouge en forme de croix de Saint-André, inscrit centré dans un 

carré sombre. 

- R21b : symbole lumineux vert en forme de flèche verticale pointe en bas, inscrit centré dans 

un carré sombre. 

- R21c : symbole lumineux jaune clignotant en forme de flèche oblique à 45° orientée vers le 

bas à droite (R21cd) ou à gauche (R 21cg), inscrit centré dans un carré sombre. 

Les dimensions sont les suivantes : 

Gamme Côté du carré Hauteur et largeur du symbole 

Normale 550 mm 300 mm 

Grande 750 mm 450 mm 

La grande gamme doit être utilisée sur routes à chaussées séparées (vitesse maximale autorisée : 

110 ou 130 km/h) sur les autres routes, les deux gammes peuvent l'être. 

Dans les tunnels, o½ lôenvironnement lumineux est homog¯ne et constant, la dimension du carré peut 

être réduite jusqu'à celle du symbole. 

Tous les signaux situés dans un même profil en travers constituent une « rampe » ; ils doivent être de 

même taille et les technologies utilisées en favoriser la perception en tant que message global et 

homogène. 
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B ï IMPLANTATION 

Les rampes sont fix®es sur portiques, sur passages sup®rieurs ou, dans le cas des tunnels, sur poutres 

ou directement dans la vo¾te.  

Un syst¯me de signaux d'affectation de voies se compose de plusieurs rampes successives comportant, 

par sens de circulation, au-dessus de chacune des voies et dans l'axe de celles-ci, un caisson permettant 

d'afficher l'ensemble des signaux R21a, R21b, R21cd et R21cg. L'ensemble des signaux affichables 

peut toutefois s'adapter au mode d'exploitation adopt® et ne pas comporter un signal qui ne serait 

jamais utilis®.  

En r¯gle g®n®rale, un espacement de 200 ¨ 400 m environ entre rampes ou portiques est ¨ respecter, 

de fa­on ¨ assurer une continuit® dans la lisibilit® des signaux. 

Pour les tunnels de plus de 800 m de longueur qui font lôobjet dôune surveillance humaine, permanente 

ou non, et poss¯dent plus dôune voie par sens, la signalisation doit comporter des signaux dôaffectation 

de voies en amont de lôouvrage (au moins deux rampes), puis ¨ la t°te, et ensuite ¨ lôint®rieur du tunnel 

avec une interdistance de lôordre de 200 m en tunnel urbain et 400 m en tunnel non urbain, 

interdistance susceptible dô°tre r®duite de fa­on ¨ assurer la continuit® de la lisibilit® de la 

signalisation. 

Les signaux sont fix®s ¨ une hauteur minimale correspondant au gabarit de la route auquel s'ajoute 

une revanche de 0,10 m pour l'entretien de la chauss®e et une revanche de 0,50 m pour la protection 

de la signalisation. Toutefois, ceci ne sôapplique pas en tunnel. 

Les signalisations horizontales et verticales doivent °tre compatibles avec les diff®rents modes 

d'exploitation envisag®s et notamment le marquage lorsque plusieurs voies sont affect®es dans 

le m°me sens. 

 

 

Article 161. La barrière dynamique XK3 

Modifi® par lôarr°t® du 31 d®cembre 2012, article 3, par lôarr°t® du 23 septembre 2015 ï article 9 et par lôarr°t® du 12 d®cembre 

2018 ï article 24 

La barri¯re dynamique XK3 peut °tre utilis®e dans les cas suivants : 

- sections du réseau susceptibles d'être fermées pour des raisons d'exploitation (zones 

SEVESO, ouvrages d'art, etc.) comme d®crit ¨ lôarticle 176 ;  

- péage ; 

- emplacements du domaine public à accès contrôlés tels que les parkings, etc. (dans ce cas 

particulier, le signal XK3 peut éventuellement être utilisé seul) ; 

- passages ¨ niveau munis dôune signalisation automatique Sal2 ou Sal4 (cf. articles 34-1 et 

35-1 de la 2ème partie) auxquels les dispositions du présent article sont applicables. 

 

A ï ASPECT ET DIMENSIONS DU SIGNAL 

Le signal XK3 est constitu® d'une lisse ou de deux demi-lisses, barrant la chauss®e, portant sur leur 

face avant une s®rie de rectangles alternativement rouges et blancs r®tror®fl®chissants de classe II, de 

hauteur comprise entre 100 et 250 mm environ et de largeur 300 mm. En position active, la barri¯re 

est horizontale et perpendiculaire ¨ l'axe de la chauss®e. En position neutre, elle est horizontale, 

parall¯le ¨ la chauss®e ou verticale, ou encore escamot®e. 
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A lôintersection dôune ligne ferroviaire ¨ voie unique ¨ faible trafic, les lisses ou demi-lisses du signal 

XK3 peuvent porter sur leur face avant une s®rie de rectangles alternativement rouges et blancs 

r®tror®fl®chissants de classe II, de hauteur comprise entre 55 et 250 mm. 

La barri¯re est constitu®e d'une lisse plac®e ¨ une hauteur comprise entre 0,75 et 1,40 m mesur®e en 
tout point de sa longueur au-dessus de la chauss®e. 

Le signal XK3 peut comporter un signal B0 ou B1, dispos® au milieu de la lisse ou de chaque demi-

lisse, ainsi quôun renforcement constitu® par des feux de type KR1 ou KR2, de diam¯tre 150 ¨ 

200 mm, plac®s sur le dessus de la lisse dans l'axe des voies.  

La description du signal XK3, repr®sent® seul ou ®quip® dôune signalisation compl®mentaire, 

est illustr®e ̈ l'annexe 4. 
 

B ï IMPLANTATION 

Le f¾t supportant la barri¯re est plac® en dehors de la chauss®e et isol®.  

Le signal XK3 est implant® au m°me niveau ou ¨ l'aval imm®diat du signal B0, B1, R23 ou R24 auquel 

il est associ®. 
 

C ï UTILISATION 

Le signal XK3 est activ® en coh®rence avec les signaux B0, B1, R23 ou R24 auxquels il est associ®. 
 

D ï SÉCURITÉ 

Les barri¯res ne doivent comporter aucun ®l®ment susceptible de devenir dangereux en cas de heurt. 

Leur syst¯me de fixation ne doit pas alt®rer le bon fonctionnement du dispositif de retenue. 

Un dispositif de commande doit °tre pr®sent afin dôinterdire l'activation du signal XK3 lorsque 

le signal B0, B1, R23 ou R24 auquel il est associ®, n'est pas actif. Cette s®curit® doit pouvoir °tre 

d®sactiv®e ponctuellement et en connaissance de cause par lôexploitant pour permettre la manîuvre 

de la barri¯re en situation dôurgence absolue si les signaux associ®s sont en panne. 

Lôensemble des dispositifs doit °tre con­u pour permettre une v®rification de fonctionnement 

sans g°ne pour les usagers. 

 

 

Article 162. La Glissi¯re Mobile dôAffectation XK4 

Le dispositif Glissi¯re Mobile dôaffectation (GMA), d®nomm® signal XK4, peut °tre utilis® 

pour mat®rialiser la neutralisation dôune voie lat®rale, d¾ment signal®e par des signaux dôaffectation 

de voies R21 (cf. Article 160) et/ou par des panneaux ¨ messages variables.  

Ce dispositif est manîuvr® ¨ distance dans le cadre dôun syst¯me dynamique de neutralisation ou 

dôaffectation de voie. 

Il pr®sente ®galement une fonction de retenue des v®hicules. 
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A ï ASPECT ET DIMENSIONS DU SIGNAL 

Le signal XK4 est constitu® dôune section mobile de dispositif de retenue alternant des sections rouges 

et blanches de longueur identique dôenviron 4 m. Il comporte des ®l®ments r®tror®fl®chissants blancs 

dôune surface minimale de 100 cmĮ plac®s tous les 2 m (cf. sch®ma en annexe 5). Le dispositif est dot® 

de feux KR1. Il peut prendre deux ®tats : 

- en position neutre (voie ouverte), le dispositif est intégré au dispositif de retenue et libère 

toute la largeur de la voie ; 

- en position active (voie neutralisée), elle constitue un biseau de rabattement occupant la 

presque totalité de la voie à neutraliser. 

Pendant la manîuvre de mise en position active ou de retour en position neutre, le signal XK4 pivote 

lentement autour de son extrémité amont. Les feux KR1 ne sont activés que pendant cette manîuvre. 

Le dispositif XK4 peut se pr®senter sous deux versions : 

- XK4a (version longue utilisée comme biseau en début de section neutralisée) : la longueur 

du dispositif est telle quôen position active son inclinaison par rapport ¨ lôaxe de la voie est 

comprise entre 1/30 et 1/20 ; 

- XK4b (version courte utilisée en rappel de neutralisation) : en position active, son inclinaison 

par rapport ¨ lôaxe de la voie est inf®rieure ou ®gale 1/10. 

 

B ï IMPLANTATION 

Le dispositif XK4a est implant® au d®but de la section neutralis®e, ¨ lôaval et dans la continuit® de la 

signalisation qui ®tablit la neutralisation ou lôaffectation de la voie de fa­on ¨ mat®rialiser un biseau 

de rabattement. 

Lorsquôil nôy a pas de balisage longitudinal s®parant la voie neutralis®e de celle(s) ouverte(s) ¨ 

la circulation, des dispositifs XK4b sont implant®s r®guli¯rement le long de la voie g®r®e avec 

un espacement de quelques centaines de m¯tres afin que les usagers aient toujours au moins 

un dispositif en vue, de fa­on ¨ rappeler la neutralisation de la voie. 
 

C ï UTILISATION 

Les dispositifs XK4 sont g®r®s en coh®rence avec la signalisation variable qui ®tablit la neutralisation 

ou lôaffectation variable des voies d®crite ¨ lôarticle 175. 
 

D ï SÉCURITÉ 

Les dispositifs XK4 ne doivent pas comporter dô®l®ments susceptibles de devenir dangereux en cas 

de heurt et doivent conserver leurs propri®t®s de retenue dans toutes les positions. 

Un m®canisme de s®curit® doit interdire le d®placement du dispositif au-del¨ des limites de la voie 

quôil g¯re. 

Le syst¯me de commande doit assurer lôactivation et la d®sactivation des dispositifs XK4 en coh®rence 

compl¯te avec la signalisation variable qui g¯re la neutralisation ou lôaffectation de la voie. 
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Article 163. Le panneau dôindication et dôalerte individualis®es sur la vitesse  

Le panneau dôindication et dôalerte individualis®es est un panneau dynamique d®di® qui informe le 

conducteur sur la vitesse ¨ laquelle il roule et/ou lôalerte sur un d®passement de la limite de vitesse 

autoris®e ; il est utilis® dans le cadre de la mesure dynamique dôalerte d®crite ¨ l'article 191. 

Il comprend :  

- un ou deux afficheurs faisant apparaître : 

¶ la valeur de la vitesse ou un signal de danger XA14 ; 

¶ et/ou un court message littéral sur une ou deux lignes ; 

- un fond entourant lôafficheur pouvant comporter des inscriptions permanentes pr®cisant la 

nature de lôindication ou de lôalerte. 

La vitesse du v®hicule est affich®e de la fa­on suivante :  

- en chiffres verts, jaunes ou blancs-jaunes, si elle est inférieure ou égale à la vitesse maximale 

autorisée ; 

- en chiffres rouges, jaunes ou blancs-jaunes, si elle est supérieure à la vitesse maximale 

autorisée.  

Dans tous les cas, sur un m°me panneau, lôaffichage de la vitesse doit °tre dôune couleur diff®rente 

selon quôelle indique une valeur conforme ou non ¨ la limite autoris®e, la couleur verte restant 

r®serv®e ¨ lôaffichage de la vitesse conforme. Cet affichage ne doit pas pouvoir °tre confondu avec 

celui dôun signal de prescription B14 ou XB14. 

D¯s lors que le conducteur a ®t® d®tect® en infraction, le dispositif affiche sur une ou deux lignes un 

message court d'alerte et/ou de conduite ¨ tenir : ATTENTION ou DANGER ou encore RALENTIR, 

par exemple. Ce message peut °tre compl®t® : 

- par lôindication de la vitesse relev®e si le dépassement de la vitesse maximale autorisée  nôest 

pas supérieur à 10 km/h, en agglomération, ou à 20 km/h, hors agglomération ; 

- par lôaffichage du signal de danger XA14, au-delà de ces valeurs. 

Les dimensions des chiffres et des caract¯res doivent permettre ¨ l'usager de lire le message en toute 

s®curit®. Les caract¯res utilis®s tant sur lôafficheur que sur le fond du panneau se rapprochent au mieux 

des types de caract¯re pr®conis®s par lôarticle 11 de la 1¯re partie.  

Lôimplantation du panneau dôindication et dôalerte individualis®es doit °tre conforme aux dispositions 

de la 1¯re partie (articles 8 et 9) et ne pas constituer une g°ne ¨ la lisibilit® de la signalisation en place. 

Le fond du panneau entourant lôafficheur ne doit pas °tre de la couleur bleue, verte ou jaune utilis®e 

pour la signalisation directionnelle. Il peut °tre bord® dôun listel form® de bandes alternativement 

blanches et rouges. Le fond et le listel peuvent ne pas °tre r®tror®fl®chissants. 

Aucune mention ¨ caract¯re publicitaire ne doit figurer tant sur le caisson et le support de fixation du 

panneau que sur les indications quôil affiche. 
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CHAPITRE IV - MESURES DôINFORMATION ET DE GESTION 

DU TRAFIC  

 

 

Article 170. Itinéraires alternatifs 

La gestion du trafic peut conduire les gestionnaires ¨ informer les usagers de lôexistence dôun itin®raire 

alternatif en cas de coupure ou de perturbation de lôitin®raire principal. Pour ce dernier cas, le 

gestionnaire doit sôassurer ¨ tout moment que lôitin®raire alternatif est concurrentiel avec lôitin®raire 

principal pour les usagers expos®s au message.  

Le message d®livr® ¨ lôamont du point de choix comporte les ®l®ments suivants : 

- une information cible si n®cessaire ; 

- lôindication de lô®v®nement affectant lôitin®raire principal ; 

- le conseil de lôitin®raire alternatif ; 

- et, si possible, un guidage vers lôitin®raire alternatif organis®. 

Sur lôitin®raire secondaire, les usagers doivent °tre guid®s, jusquô¨ ce quôils retrouvent les mentions 

de lôitin®raire principal quôils ont quitt®. 

La mise en îuvre dôun itin®raire alternatif doit °tre pr®d®finie. Celui-ci est r®alis® ¨ lôaide 

dôune s®quence variable qui s'int¯gre dans une s®quence de signalisation directionnelle permanente. 

C'est le cas notamment des itin®raires alternatifs locaux ç S è ou longue distance ç Bis è dont 

le principe est d®crit ¨ l'article 81 de la 5¯me partie. 
 

A ï ITINERAIRE « S » 

La signalisation dynamique dôun itin®raire S est obligatoirement compos®e dôun signal-texte XC50 

qui informe les conducteurs des conditions de circulation sur lôitin®raire principal et conseille 

lôutilisation de lôitin®raire S.  

Ce message dôinformation est affich®, dans les conditions d®finies ¨ lôarticle 141, sur un PMV 

non d®di®. Il est compl®t® par la s®quence de signalisation directionnelle dôitin®raire ç S è d®crite 

 ̈l'article 84-4 de la 5¯me partie. 
 

B ï ITINERAIRE « Bis » 

La signalisation dynamique des sites dôentr®e dôun itin®raire Bis peut °tre constitu®e de la s®quence 

suivante dans lôordre de parcours par les usagers : 

- un signal-texte XC50 informant les conducteurs sur les conditions de circulation sur 

lôitin®raire principal et/ou conseillant lôutilisation de lôitin®raire Bis ; ce message 

dôinformation est affich® dans les conditions d®finies ¨ lôarticle 141 ; 

- un signal XD41 (cf. annexe 8) implant® entre le signal-texte XC50 et la pr®signalisation, 

annonce lôitin®raire BIS et les mentions qui le typent. 

La signalisation directionnelle constante dôun itin®raire ç Bis è est d®crite ¨ l'article 84-5 de la 

5¯me partie. 
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Article 171. Utilisation des signaux X1 et X2 

Les signaux diagrammatiques X1 et X2, d®crits en annexe 1, peuvent °tre utilis®s pour annoncer ¨ 

lôamont dôun point de choix un ®v®nement affectant un itin®raire (cf. art. 170).  
 

A ï SIGNAL X1 

L'annonce d'un danger ou d'une prescription concernant une section de route ou d'autoroute 

(voie courante ou bretelle de sortie) situ®e ¨ l'aval du prochain point d'®change ou de la prochaine 

entr®e sur une aire est facultative. Lorsquôelle est jug®e utile, elle est assur®e au moyen du signal X1 

affichant le pictogramme ad®quat de type XA, XAK, B0, B1 ou XB. 

Il doit °tre exclusivement affich® en pr®signalisation. Cette derni¯re ne dispense pas de lôimplantation 

en signalisation de position ou en signalisation avanc®e des panneaux de danger ou de prescription 

correspondants. 
 

B ï SIGNAL X2 

L'annonce d'un danger ou d'une prescription concernant une section de route ou d'autoroute 

(voie courante ou bretelle de sortie) situ®e ¨ l'aval du deuxi¯me ®changeur ou diffuseur est facultative. 

Lorsquôelle est jug®e utile, elle doit °tre assur®e au moyen du signal X2 affichant le pictogramme 

ad®quat de type XA, XAK, B0, B1 ou XB. 

Il doit °tre exclusivement affich® en pr®signalisation. Celle-ci ne dispense pas de lôimplantation 

en signalisation de position ou en signalisation avanc®e des panneaux de danger ou de prescription 

correspondants. 

 

 

Article 172. Conseil dôun mode alternatif 

Lôinformation en temps r®el d®livr®e par la signalisation dynamique peut ®galement apporter 

aux usagers des conseils sur les modes de transports alternatifs. Ces messages sont affich®s en cas 

dô®v®nement, de perturbation ou plus g®n®ralement lors de saturation du r®seau routier ¨ lôentr®e et 

 ̈lôint®rieur des agglom®rations. 

Toutefois, lôincitation des usagers ¨ utiliser un autre mode de transport est li®e ¨ lôoffre de service de 

transport alternatif (bus, tramway, m®tro, covoiturage, taxis, etc.), ¨ la facilit® dôacc¯s et ¨ 

la disponibilit® des parkings de type parc-relais signal®s par lôid®ogramme ID1b ç P+R è. 

Le conseil dôutilisation dôun mode alternatif ¨ la route ne doit °tre affich® que lorsquôil est r®ellement 

concurrentiel pour les usagers expos®s au message. 

Ces messages sont affich®s sur un signal-texte XC50. Ils renseignent et dirigent les usagers vers 

le parc-relais ou le parking le plus accessible. Ils sont alors situ®s en amont dôune signalisation 

de jalonnement fixe. 

Les messages de report modal sôeffacent devant les messages concernant la s®curit® des usagers. Ils ne 

comportent pas de pictogramme et ne sont jamais renforc®s. Ils peuvent ®ventuellement °tre altern®s 

avec une information de temps de parcours lorsque ceux-ci sont fortement d®grad®s. 
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Article 173. Mesures dôurgences 

Lorsque leur implantation et leur mode dôaffichage sont adapt®s aux circonstances, et sous r®serve 

quôils puissent °tre d®tourn®s de leur destination sans mise en cause de la s®curit® de la circulation, 

les panneaux dynamiques fixes d®di®s ou multi-usages peuvent °tre utilis®s lors dô®v¯nements proches 

d®gradant la s®curit® de la circulation (accident, queue de bouchon, conditions climatiques, etc.) pour 

la mise en îuvre des mesures de signalisation correspondantes, et en particulier pour celles prises 

dans le cadre de lôarticle 130 de la 8¯me partie. 

Lôaffichage altern® dôun signal de prescription et dôun signal de danger ne peut °tre utilis® que pour la 

mise en îuvre de la signalisation all®g®e en intervention dôurgence (cf. art. 130, paragraphe A). 

Conform®ment ¨ lôarticle 144 de la pr®sente partie, le recours ¨ lôaffichage altern® doit rester 

exceptionnel. 

Les modalit®s dôemploi des panneaux ¨ messages variables constitutifs dôun dispositif de r®gulation 

de vitesse sont pr®cis®es ¨ lôarticle 178. 

 

 

Article 173-1. Signalisation des queues de bouchons  

Lorsque lôon est amen® ¨ signaler par un dispositif fixe le danger que repr®sente une queue 

de bouchon, on utilise le signal AK30 ou XAK30 (cf. art. 130, paragraphe A-2-b, de la 8¯me partie). 

Lorsque le panneau ¨ message variable ne peut afficher un pictogramme, le message litt®ral 

ç DANGER BOUCHON è peut °tre affich®. 

Lôimplantation du panneau ¨ message variable affichant un signal AK30 ou XAK30 est telle que la 

distance entre la queue du bouchon et le signal est conforme ¨ lôarticle 150. 

Le message doit °tre renforc® lorsque la queue de bouchon est ¨ moins de 2 km. 

 

 

Article 174. Signalisation dynamique dôapproche des passages ¨ niveau 

Dans le cas o½ la visibilit® des passages ¨ niveau nôest pas optimale, notamment en virage ou avant 

une c¹te, il peut °tre n®cessaire dôimplanter une signalisation dôapproche dynamique sp®cifique, 

en compl®ment de la signalisation permanente d®crite aux articles 34-1 et 34-2 de la 2¯me partie. 

Lôobjectif est de pr®venir lôusager de la route en amont du passage ¨ niveau de lôarriv®e dôun train et 

de lô®ventuelle pr®sence de v®hicules arr°t®s. 

Le panneau ¨ message variable affiche le signal XA7 avec un panonceau indiquant ç FERMEE è 

(sôagissant de la barri¯re), ¨ partir du d®but de lôallumage des feux R24 et jusquô¨ leur extinction. 

Lorsquôun v®hicule est arr°t® devant le passage ¨ niveau, le panneau ¨ message variable pr®sente 

alternativement le signal XA7 avec la mention ç FERMEE è et le signal XAK30 (cf. art. 173-1).  

Sur les sites ®quip®s, le dispositif doit °tre maintenu en ®tat de fonctionnement. Un message de veille 

doit °tre affich® lorsque le dispositif nôest pas activ®. 

Lorsque le dispositif est en panne, une signalisation sp®cifique doit en informer les usagers. 
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Article 175. Affectation variable des voies  

Lôaffectation variable des voies consiste ¨ r®aliser une ou plusieurs des actions suivantes :  

- neutraliser occasionnellement une ou plusieurs voies en cas d'incident ou d'action d'entretien ;  

- affecter les voies en fonction de l'importance des flux de trafic : 

¶ sur chaussée unidirectionnelle, au niveau des convergents ou divergents ; 

¶ sur chaussée bidirectionnelle ; 

¶ affecter ou interdire certaines voies ¨ la circulation dôune ou plusieurs cat®gories de 

véhicules. 

¶ en cas dôincident, affecter ou interdire une sortie affect®e en compl®ment des signaux de 

la signalisation directionnelle de type Da31. 
 

A ï NEUTRALISATION DôUNE OU PLUSIEURS VOIES SUR ROUTES A 

CHAUSSEES SEPAREES 

La neutralisation des voies peut °tre effectu®e dans les cas programmables ¨ lôaide de dispositifs de 

signalisation temporaire tels que les biseaux de rabattement (cf. 8¯me partie de la pr®sente instruction) ou 

dô®quipements dynamiques tels que des signaux dôaffectation de voies (cf. art. 160).  

 

1) Usage des signaux dôaffectation de voies 

Lorsqu'un syst¯me de signaux d'affectation de voies est activ® :  

- sur chaque portique un signal doit °tre allum® (soit une fl¯che verte, soit une fl¯che jaune, 

soit une croix rouge de Saint-Andr®) au-dessus de chacune des voies. 

- en r¯gle g®n®rale, une croix rouge ne peut appara´tre pour la premi¯re fois au-dessus d'une 

voie que si elle a ®t® pr®c®d®e d'une fl¯che de rabattement (fl¯che jaune) au-dessus de la 

m°me voie sur le portique amont. Aux points singuliers, la croix rouge peut 

exceptionnellement °tre utilis®e sans fl¯che de rabattement. 

- il ne peut y avoir deux fl¯ches jaunes activ®es en m°me temps sur un m°me portique 

indiquant une direction identique ; autrement dit, on ne peut rabattre, dans la m°me direction, 

deux voies ¨ la fois mais seulement l'une apr¯s l'autre. 

En fin de zone dôaffectation variable des voies, le retour ¨ lôaffectation normale est mat®rialis® par 

lôallumage des fl¯ches vertes sur un seul portique. 

En dehors des situations dôexploitation indiqu®es en introduction du pr®sent article, les signaux 

dôaffectation de voies doivent °tre ®teints. 

Lorsqu'un syst¯me de signaux d'affectation de voies est activ® dans le cadre d'actions programmables 

d'exploitation ou d'entretien, les signaux dôaffectation de voies peuvent °tre compl®t®s par des 

dispositifs physiques au sol (c¹nes, s®parateurs, etc.) qui seront mis en place d¯s le d®but de 

l'activation (cf. 8¯me partie de la pr®sente instruction). 
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Lorsqu'un syst¯me de signaux d'affectation de voies est activ® sur un ®v®nement al®atoire (situation 

d'urgence), ces dispositifs devront °tre mis en place d¯s l'arriv®e sur les lieux de l'®quipe d'intervention 

d'urgence et le syst¯me d'affectation de voies mis, si besoin, en coh®rence avec le balisage ou ®teint. 

Dans le cadre des mesures de r®gulation de trafic, les signaux dôaffectation de voies peuvent °tre 

activ®s sans dispositifs physiques au sol. 

2) S®curit® de fonctionnement 

D¯s lors que les signaux d'affectation de voies sont activ®s, un contr¹le doit °tre effectu® en 

permanence sur l'ensemble de la s®quence de signalisation pr®sent®e. Des d®fauts tels que : 

- l'affichage simultan® dos ¨ dos de deux fl¯ches vertes ; 

- l'affichage simultan® dos ¨ dos de 2 fl¯ches jaunes rabattant sur une m°me voie ; 

- l'affichage simultan® dos ¨ dos d'une fl¯che verte et d'une fl¯che jaune ; 

- le non affichage ou l'affichage d®grad® d'un signal ; 

- le manque de retour de l'®tat des signaux ; 

doivent provoquer l'extinction de toute l'installation de neutralisation ou son passage ¨ une 

configuration de s®curit® qui minimise les risques pour les usagers. 

Hors fonctionnement, un contr¹le doit °tre effectu® pour s'assurer que le dispositif est pr°t ¨ °tre activ® 

en cas de besoin. 

3) Cas particulier d'association avec d'autres signaux 

Sur les sections ®quip®es de signaux dôaffectation de voies R21, ceux-ci peuvent °tre activ®s en 

pr®sence dôune signalisation compl®mentaire. 

On applique notamment les r¯gles suivantes : 

- si les signaux d'affectation de voies sont employ®s conjointement avec un biseau (c¹nes ou 

biseau de rabattement), la premi¯re croix rouge doit appara´tre sur le portique situ® ¨ lôamont 

imm®diat du biseau ou dans le premier tiers du biseau ; elle doit °tre pr®c®d®e dôun fl¯che 

jaune (R21c) sur un portique ; 

- si les signaux d'affectation de voies sont employ®s avant une Fl¯che Lumineuse de 

Rabattement (FLR) ou une Fl¯che Lumineuse d'Urgence (FLU), la premi¯re croix rouge doit 

appara´tre sur la rampe situ®e ¨ lôamont de la premi¯re FLR ou FLU rencontr®e par les 

usagers, la croix rouge nôest pas n®cessairement pr®c®d®e dôune fl¯che jaune ; 

- dans le cas o½ une signalisation dôapproche et un biseau sont ®tablis ¨ lôamont, soit par une 

signalisation dôapproche et un balisage, soit par FLR ou FLU, la croix rouge nôest pas 

n®cessairement pr®c®d®e dôune fl¯che jaune. 

Toutefois, les rampes de signaux dôaffectation de voies R21 qui engendrent une contradiction avec les 

autres dispositifs mis en îuvre dans la s®quence de signalisation de neutralisation de voie doivent °tre 

®teintes tout en veillant ¨ la coh®rence de lôensemble.  

4) Sections uniquement ®quip®es de Biseau de Rabattement (BRa) 

La neutralisation de voie(s) lat®rale(s) par BRa, ¨ droite ou ¨ gauche, dôune section unidirectionnelle 

¨ plusieurs voies est d®crite ¨ lôarticle 133 de la 8¯me partie 
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B ï SIGNALISATION DES VOIES R£VERSIBLES PAR SIGNAUX DôAFFECTATION 

DE VOIES 

Les signaux dôaffectation de voies peuvent °tre utilis®s, dans certains cas exceptionnels, sur des 

ouvrages, tels que des viaducs, etc., ne poss®dant pas de s®parateur central, pour modifier 

dynamiquement la capacit® de circulation dans un sens ou dans lôautre.  

La mise en îuvre de la signalisation doit respecter la s®quence d®crite au paragraphe A-1 du pr®sent 

article. Toutefois, son emploi sur une route ¨ double sens n®cessite des pr®cautions particuli¯res. 

Lorsque l'une des voies est toujours affect®e au m°me sens de circulation, quel que soit le programme 

d'exploitation, le signal correspondant peut °tre utilis® seul, ¨ l'intention des usagers concern®s. 

Un tron­on de la voie r®versible doit °tre neutralis® pour faire ç tampon è entre les deux sens de 

circulation, par l'allumage simultan® des signaux R21a (croix rouge de Saint-Andr®), dans chaque sens 

sur un ou plusieurs portiques au-dessus de la voie consid®r®e : 

- si le nombre de voies offertes aux usagers augmente, cette disposition doit °tre adopt®e sur 

un portique au moins (voir exemple 1, annexe 3), 

- si le nombre de voies offertes aux usagers diminue, cette disposition doit °tre adopt®e 

sur deux portiques cons®cutifs au moins (voir exemple 2, annexe 3). 

Si, au-del¨ du dernier portique rencontr® par les usagers dans un sens donn®, une ou plusieurs voies 

sont rendues ¨ la circulation dans les deux sens, un signal R21cd (fl¯che jaune clignotante oblique 

vers la droite) et R21a (croix rouge de Saint-Andr®) en sens contraire doivent °tre allum®s au-dessus 

de cette voie ou de ces voies sur ce dernier portique. Si cette section comporte des acc¯s de riverains, 

des pr®cautions particuli¯res doivent °tre prises pour assurer la s®curit® des usagers et des riverains. 

A fortiori, si la section comporte des carrefours ¨ feux, il faut ®viter toute confusion ou ambiguµt® 

entre les signaux. 
 

C ï SIGNALISATION DES VOIES BASCULÉES 

Sur certains ouvrages de type viaduc ou tunnel comportant des chauss®es s®par®es, lôaffectation des 

voies au sens de circulation sur la chauss®e provisoirement exploit®e ¨ double sens peut °tre signal®e 

par des signaux dôaffectation de voies. Dans ce cas, la s®paration des courants oppos®s est effectu®e : 

- soit par des dispositifs pos®s au sol continus (s®parateurs modulaires de voies) ou discontinus 

(K5a, K5c ou K5d) ;  

- soit, si la chauss®e compte au moins 3 voies, en neutralisant une voie compl¯te entre les voies 

affect®es ¨ la circulation des sens oppos®s. 

La mise en îuvre de la signalisation doit respecter la s®quence d®crite au paragraphe A-1 du pr®sent 

article. 

 

 

Article 176. Coupure dôune route ¨ chauss®es s®par®es  

Certains ®v¯nements peuvent conduire ¨ couper les routes ¨ chauss®es s®par®es. Ces coupures peuvent 

°tre r®alis®es ¨ lôaide de dispositifs de signalisation temporaire d®crits ¨ lôarticle 133 de la 8¯me partie. 

Toutefois dans les cas o½ celles-ci sont fr®quentes, ou si leur mise en îuvre pr®sente des difficult®s 

particuli¯res ou bien n®cessite un d®lai extr°mement r®duit, les coupures peuvent °tre r®alis®es avec 

des ®l®ments de signalisation dynamique.  
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Les coupures doivent °tre ®tablies au droit dôune sortie permettant un reroutage des usagers. Dans 

certains cas, il peut °tre n®cessaire dô®tablir une coupure compl®mentaire ¨ proximit® dôun point 

singulier. 
 

  



 
DSR/BSC ï DGITM/DMR/TEDET 

Instruction interministérielle sur la signalisation routière ï 9ème partie ïVC20250904

 

35 

 

A ï COUPURE DôUNE CHAUSS£E SUR ROUTE A CHAUSSÉES SÉPARÉES, 

AVEC SORTIE OBLIGATOIRE 

1) S®quence de signalisation 

Lorsqu'elle est r®alis®e ¨ l'aide de signalisation dynamique, la signalisation de la fermeture dôune 

chauss®e au droit dôune sortie comporte les ®l®ments successifs suivants : 

- une signalisation dôannonce de fermeture de la chauss®e et de lôobligation de sortir, assur®e 

par un ou plusieurs signaux XC50 (®ventuellement compl®t®s par le signal X1 ou X2 ï voir 

annexe 1) portant des mentions du type : ç AUTOROUTE FERMEE A xxxx m è, puis 

ç SORTIE OBLIGATOIRE A yyyy m è, avec renforcement ; 

- une signalisation de neutralisation de la ou des voies de gauche qui peut °tre r®alis®e par BRa 

et/ou par signaux dôaffectation des voies, compl®t®e par un balisage ; 

- un signal KD42 ou un signal X1 ; 

- au droit de la voie de d®bo´tement, une neutralisation de la voie de droite compl®t®e 

par un biseau fermant la chauss®e et dirigeant les usagers vers la sortie ;  

- ¨ lôaval imm®diat de ce biseau, une signalisation dôinterdiction compos®e de signaux B0, B1 

ou R24, ®ventuellement compl®t®e par des barri¯res XK3 ; 

- un dispositif de guidage sur l'itin®raire alternatif jusqu'¨ ce que les usagers retrouvent 

l'itin®raire ou les mentions directionnelles qu'ils ont quitt®s. 

2) Utilisation 

Il est conseill® que ces s®quences de signalisation soient t®l®command®es et fasse lôobjet dôune 

surveillance vid®o.  
 

B ï COUPURE DôUNE CHAUSS£E SUR ROUTE A CHAUSS£ES S£PAR£ES A UN 

POINT SINGULIER 

1) S®quence de signalisation 

Il peut °tre n®cessaire en compl®ment de la coupure ®voqu®e au paragraphe A, dô®tablir une fermeture 

en amont imm®diat dôun point singulier (tunnel, viaduc, etc.). 

Lorsqu'elle est r®alis®e ¨ l'aide de la signalisation dynamique, la signalisation de la fermeture dôune 

chauss®e ¨ lôamont imm®diat dôun point singulier comporte les ®l®ments successifs suivants : 

a) une signalisation dôannonce de fermeture en amont dôune sortie, constitu®e dôun signal-texte XC50 

affichant un message du type « TUNNEL FERME A xxxx m », pouvant être renforcée et permettant 

un reroutage éventuel des usagers ;  

b) une signalisation intermédiaire composée :  

- ®ventuellement, dôune signalisation dynamique indiquant la nature de lô®v®nement qui 

occasionne la fermeture ; 

- en r¯gle g®n®rale, une limitation d®gressive de la vitesse maximale autoris®e par paliers de 

20 km/h (exceptionnellement de 40 km/h) ; 

- au-dessus de la chauss®e, dôun ou plusieurs signaux B0 ou B1 associ®s ¨ des panonceaux M1. 
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c) une signalisation de position constituée :  

- de signaux R24 plac®s de part et dôautre de la chauss®e ;  

- dôune barri¯re XK3 dont l'ouverture est autoris®e aux services habilit®s ou de plusieurs 

barri¯res XK3 implant®es de fa­on ¨ laisser un espace minimal pour lôintervention des engins 

de secours ; 

- dôun signal-texte XC50, plac® ¨ droite de la chauss®e, ¨ hauteur suffisante pour °tre vu 

correctement par les v®hicules sur la file de gauche, comportant un message donnant des 

consignes particuli¯res aux usagers en attente et rappelant la nature de lô®v®nement. 

Lôensemble de la signalisation ci-dessus peut °tre utilement pr®c®d® dôune signalisation de queue de 

bouchon r®alis®e par exemple ¨ lôaide dôune signalisation port®e par v®hicule. 

2) Utilisation 

Il est conseill® que ces s®quences de signalisation soient t®l®command®es et fasse lôobjet 

dôune surveillance vid®o.  

3) S®curit® de fonctionnement 

Lôensemble des dispositifs doit °tre con­u pour permettre une v®rification de fonctionnement sans 

g°ne pour les usagers. 

 

 

Article 177. R®gulation dôacc¯s ¨ lôentr®e des voies rapides 

La r®gulation dôacc¯s sur les voies rapides ¨ chauss®es s®par®es a pour objectif de limiter la saturation 

du trafic ou retarder son apparition. Pour cela, les signaux lumineux R22 et R23, d®crits ¨ lôarticle 

111-1, sont respectivement utilis®s pour la r®gulation dôacc¯s dans les cas du contr¹le de flot et du 

contr¹le individuel. 
 

A ï R£GULATION DôACCĈS PAR CONTRĎLE DE FLOT ç PELOTON è 

1) S®quence de signalisation 

Cette mesure fait lôobjet dôune signalisation implant®e sur la voie dôacc¯s, compos®e : 

a) dôune signalisation dôapproche, dynamique de pr®f®rence, dispos®e ¨ lôamont de la signalisation de 

position et constituée : 

- dôun panneau B14 ou dôun signal XB14 ; 

- dôun panneau A17 ou dôun signal XA17, compl®t® respectivement par un panonceau M1 ou 

XM1. Si la signalisation nôest pas dynamique, le panneau A17 est compl®t® par un feu R1 ; 

- ®ventuellement dôun panneau C50 indiquant ç ACCES POUVANT ETRE REGULE PAR 

FEUX è ou dôun signal-texte XC50. 

Lorsque la signalisation est dynamique, lôaffichage des signaux XB14 et XA17 peut °tre altern®. 

b) dôune signalisation de position ; elle est constitu®e dôun ou plusieurs feux R22 ou R23, implant®s à 

une distance suffisante du point dôinsertion pour permettre lôacc®l®ration des v®hicules. Ils sont 

éventuellement complétés par : 
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- un panneau C50 ou un signal-texte XC50 indiquant les phases dôinitialisation et de vidage de 

file ; 

- une ligne dôeffet de feux. 

2) S®curit® de fonctionnement du dispositif 

En cas d'anomalie sur le dispositif, l'ensemble des signaux lumineux doit °tre ®teint et la signalisation 

dynamique mise en position neutre. 

En outre, lorsque le dispositif est activ®, celui-ci doit limiter la remont®e dôune ®ventuelle file dôattente 

susceptible dôoccasionner une g°ne en amont de la bretelle. 

 

B ï R£GULATION DôACCĈS INDIVIDUEL ç GOUTTE A GOUTTE è 

Dans le cas d'une r®gulation d'acc¯s v®hicule par v®hicule, on utilise le signal R23 d®crit ¨ lôarticle 111 

de la 6¯me partie.  

L'implantation de celui-ci suit les r¯gles du signal R22 ®nonc®es pr®c®demment. Il en est de m°me 

pour la s®curit® de fonctionnement du dispositif de r®gulation. 

 

 

Article 177-1. Signalisation dynamique des voies aux gares de péage 

Les gares de p®age sur routes, autoroutes ou ouvrages dôart, peuvent pr®senter une ou plusieurs voies 

de p®age sur lesquelles un affichage indique aux usagers les fonctions de la voie (entr®e ou sortie) 

et/ou les modes de paiement accept®s.  

Par fonction on entend la distinction entre voie dôentr®e (essentiellement distribution de ticket) et voie 

de sortie. 

Le mode de paiement distingue le paiement aupr¯s dôun p®agiste ou le paiement par syst¯me 

automatique. 

Chaque voie de p®age peut afficher les signaux routiers des modes de paiement sur d®cor lumineux 

discontinu. 

Les voies de p®age sont ®galement ®quip®es de signaux dôaffectation de voies R21 (R21a et R21b), 

utilis®s dans les conditions suivantes : 

- R21a (croix rouge de Saint-Andr®) pour les voies de p®age ferm®es ; 

- R21b (fl¯che verte) pour les voies de p®age ouvertes. 

Lorsque des voies ouvertes sont affect®es sp®cifiquement ¨ certains modes de paiement (cartes 

bancaires ou accr®ditive, esp¯ces, t®l®p®age) la signalisation dynamique de ces modes de paiement est 

effectu®e, selon les modalit®s pr®cis®es ¨ l'article 74-1 de la 5¯me partie, au moyen des signaux XC64 

correspondants. 

Lorsqu'une voie de p®age ouverte est signal®e avec un ou plusieurs panneaux de type C64 ou signaux 

XC64, ceux-ci peuvent se substituer ¨ la fl¯che verte R21b. 
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Article 178. Régulation dynamique de vitesse sur voies rapides 

La r®gulation dynamique de vitesse vise ¨ am®liorer les conditions de circulation et de s®curit®, 

notamment en p®riode de fort trafic. Elle consiste ¨ modifier, en temps r®el et sur une section de route 

d®termin®e, la vitesse maximale autoris®e en fonction des conditions de circulation rencontr®es.  
 

A ï SÉQUENCE DE SIGNALISATION 

1) Signalisation dôapproche  

Les conducteurs circulant en approche des sections r®gul®es peuvent °tre inform®s de la r®gulation de 

vitesse au moyen dôun panneau C51a implant® en section courante. 

Le panneau C51a est implant® ¨ 300 m environ du d®but de la section ¨ r®guler et, en signalisation 

dôentr®e, sur les ®ventuels autres acc¯s. 

2) Signalisation de la section de route ¨ r®guler 

En section courante, chaque dispositif ®l®mentaire de signalisation, en lien avec le syst¯me de 

r®gulation de vitesse est constitu® : 

- soit dôun panneau ¨ message variable implant® au-dessus ou ¨ droite de la chauss®e affichant 

un signal XB14 ; 

- soit dôun panneau ¨ message variable au-dessus de chaque voie affichant un signal identique 

XB14. Il peut °tre compl®t® par un panonceau dôaffectation XM3d lorsque la limitation de 

vitesse concerne une ou plusieurs voies d®di®es ou dôun signal R21a en cas dôaffectation 

variable des voies (cf. Article 175) ; 

- soit de deux panneaux ¨ messages variables, implant®s de part et dôautre de la chauss®e, 

affichant simultan®ment un signal identique. 

La section ¨ r®guler est ®quip®e dôune succession de ces dispositifs ®l®mentaires.  

Lors des p®riodes de r®gulation, ces panneaux ¨ messages variables affichent un signal XB14 

indiquant la vitesse maximale autoris®e, ®ventuellement compl®t® par un panonceau XM9z 

ç RAPPEL è.  

Lôentr®e de la section de route r®gul®e est marqu®e par le premier dispositif ®l®mentaire de 

signalisation rencontr® par les usagers venant de la section courante. La signalisation fixe rappelant 

une limitation de vitesse r®sultant des dispositions g®n®rales du code de la route sera supprim®e, ou 

exceptionnellement masqu®e dans le cas dôune mesure de gestion de trafic saisonni¯re ou temporaire, 

afin de ne pas induire dôincoh®rence avec la signalisation dynamique. Lorsque cela est utile, la vitesse 

maximale autoris®e peut °tre affich®e sur les panneaux ¨ messages variables, hors p®riode de 

r®gulation. 

Lorsque la section ¨ r®guler est particuli¯rement longue, les dispositifs ®l®mentaires successifs doivent 

faire lôobjet dôun pas dôimplantation maximum dôune dizaine de kilom¯tres environ et adapt® au 

nombre dô®changeurs.  

Un panneau ¨ message variable affichant la limitation de vitesse en vigueur doit °tre implant® 

imm®diatement apr¯s chaque voie dôinsertion (bretelle dôacc¯s ou sortie dôaires) lorsque lôun des 

dispositifs mentionn®s ci-avant nôest pas visible par les usagers sôins®rant sur la section r®gul®e.  

3) Signalisation de fin de la section de route r®gul®e 
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Les usagers sont inform®s de la fin de section r®gul®e par un panneau C51b ou par un panneau ¨ message 

variable affichant un signal XC50 implant® en section courante, accompagn® dôun panneau B14 

indiquant la vitesse limite autoris®e sur la section suivante. 
 

B ï FONCTIONNEMENT 

Le dispositif de r®gulation est g®r® par un syst¯me sp®cifique analysant le trafic en temps r®el ¨ partir 

de stations de recueil de donn®es r®parties de fa­on ¨ conna´tre pr®cis®ment les conditions de 

circulation en amont et ¨ lôint®rieur de la zone ¨ r®guler. 

Les vitesses maximales autoris®es sur la section ¨ r®guler peuvent °tre r®duites temporairement par 

paliers de 10 km/h ou de 20 km/h. Le palier de d®gressivit® ne doit pas °tre sup®rieur ¨ 20 km/h sur 

deux panneaux successifs ou, dans le temps, sur un m°me panneau. 

Toutefois, les r¯gles ci-dessus ne sôappliquent pas dans les cas exceptionnels n®cessitant des mesures 

urgentes pour pr®server la s®curit® des usagers (cf. paragraphe C, ci-apr¯s). 

Les signaux de limitation de vitesse affich®s par les dispositifs ®l®mentaires doivent °tre 

exclusivement en d®cor lumineux invers®.  
 

C ï AUTRES UTILISATIONS  

Le dispositif de r®gulation de vitesse mentionn® ci-dessus peut °tre utilis® pour la mise en îuvre 

des mesures dôurgence pr®cis®es ¨ lôarticle 173 en respectant la s®quence de signalisation suivante : 

- un panneau dynamique situ® en amont de la r®gulation de vitesse indique, par lôaffichage du 

signal de type XA ou XAK correspondant compl®t® par un panonceau XM1 et/ou par un 

message litt®ral, la nature du danger rencontr® et, le cas ®ch®ant, un conseil de conduite. 

- A d®faut de panneau ¨ message variable fixe, cette information peut °tre d®livr®e par la 

signalisation temporaire dôapproche mentionn®e ¨ lôarticle 124 de la 8¯me partie. 

- un dispositif ®l®mentaire de signalisation dynamique de la zone r®gul®e situ® en amont 

imm®diat de lô®v®nement, ¨ moins de 3 km environ, affichant le signal XB14. 

Lorsque le renforcement de la signalisation est jug® n®cessaire pour attirer lôattention des usagers, il 

peut °tre r®alis® au moyen dôun affichage altern® des signaux XB14 et de type XA ou XAK sur ce 

dispositif élémentaire. 

Ce dispositif peut ®galement °tre utilis®, dans les conditions pr®cis®es ¨ lôarticle 198-A ci-apr¯s, pour 

la mise en îuvre de mesures de limitation de vitesse visant ¨ r®duire de la pollution atmosph®rique. 

 

 

Article 179.  Signalisation des aires de contrôle de véhicules 

Le guidage des v®hicules vers les aires de service permettant la r®alisation dôop®rations de contr¹le, 

en particulier ceux de conformit® avec la r®glementation du transport routier ou les contr¹les 

douaniers, peut °tre effectu® au moyen de panneaux de signalisation dynamique sp®cifiques.  

Ceux-ci sont implant®s en accotement, ¨ droite de la chauss®e, en alternance avec la s®quence de 

signalisation directionnelle annon­ant l'aire concern®e.  
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A ï COMPOSITION DE LA SIGNALISATION (cf. annexe 7) 

La signalisation dynamique des aires de contr¹le de v®hicules comprend : 

- le signal X3a compos® des ensembles de signaux suivants : 

¶ un signal-texte XC50 ;  

¶ un signal XKD9 portant un pictogramme de prescription ;  

- le signal X3b compos® des ensembles de signaux suivants : 

¶ un signal-texte XC50 ;  

¶ un signal X1a portant un pictogramme de prescription ;  

¶ une partie panonceau.  

 

B ï SÉQUENCE DE SIGNALISATION 

La s®quence de signalisation est la suivante : 

- un premier panneau ¨ message variable affichant le signal X3a est positionn® en fonction de 

la g®om®trie de la voie en amont de l'aire, soit ¨ : 

¶ 600 m environ de l'entr®e de l'aire lorsque lôaire est situ®e sur autoroute ; 

¶ 500 m environ de l'entr®e de l'aire lorsque lôaire est situ®e hors autoroute.  

- un second panneau ¨ message variable affichant le signal X3b est implant® ¨ 150 m de 

lôentr®e de lôaire de contr¹le. 

 

C ï AFFICHAGE  

Lôaffichage des signaux dynamiques sp®cifiques X3a et X3b a pour but dôinformer les usagers quôun 

contr¹le est en cours. Lôaffichage selon les ®l®ments qui les composent est le suivant : 

- le signal-texte XC50 qui affiche :  

¶ sur lôensemble X3a : « CONTROLE A XXX M » selon le type de route concernée ; 

¶ sur lôensemble X3b : « CONTROLE », éventuellement complété par une mention 

relative à la nature du contrôle (« DOUANE », par exemple). 

A proximit® dôune fronti¯re, la traduction en langue ®trang¯re des mentions peut °tre affich®e 

en alternance sur le signal-texte XC50. 

- le signal XKD9 ou le signal X1a qui affiche le pictogramme dôinterdiction de circuler 

correspondant ¨ la cat®gorie de v®hicules ¨ contr¹ler sur la ou les voies de gauche. Il sôagit : 

¶ pour le contrôle du transport de marchandises : du pictogramme XB8 ; 

¶ pour le contrôle du transport de personnes : du pictogramme XB9f ; 

¶ pour le contrôle des véhicules excédant un certain poids : du pictogramme XB13. 

Lorsque lôinterdiction vise les deux premi¯res cat®gories de transport, les ensembles X3a et 

X3b affichent en alternance les pictogrammes XB8 et XB9f, respectivement sur le signal 

XKD9 et le signal X1a. En ce cas, aucun autre alternat n'est autoris®. 

- la partie panonceau qui affiche un panonceau XM1 sur lôensemble X3b. 

Lors de lôaffichage des messages, lô®tat des PMV doit pouvoir °tre connu ¨ distance. 

Lorsquôils ne sont pas utilis®s dans le cadre dôun contr¹le routier, les panneaux ¨ messages variables 

affichant les signaux X3a et X3b peuvent °tre utilis®s selon les besoins dôinformation et de gestion de 
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trafic. Le signal-texte XC50 ou la partie pictogramme ®ventuellement associ®e au panonceau doit °tre 

utilis® ind®pendamment (cf. Article 141, A). 

Article 180. Voie réservée aux transports en commun gérée de manière 

dynamique 

Ajout® par lôarr°t® du 15 mars 2024 ï article 17 

La signalisation dynamique dôune voie réservée aux transports en commun comporte : 

ï une pr®signalisation de la voie r®serv®e, au moyen du signal XC24a install® entre 150 m¯tres et 300 

m¯tres du d®but de la voie r®serv®e ; 

ï une signalisation de position de d®but de voie r®serv®e au moyen du signal XB27a, compl®t® dôun 

panonceau XM3d sôil est install® au-dessus de la voie ou dôun panonceau XM3a sôil est install® sur 

lôaccotement ;  

ï une signalisation de fin de voie r®serv®e au moyen du signal XB45. Cette signalisation peut °tre 

remplac®e par un signal B45. 

 

Article 181. Dispositif de signalisation dynamique incorporé aux panneaux de 

signalisation directionnelle 

Ajout® par lôarr°t® du 4 septembre 2025 ï article 2 

La mise en oeuvre de mesures op®rationnelles des plans intemp®ries peut n®cessiter le filtrage des 

v®hicules, notamment les poids lourds, ou la fermeture de bretelles au droit de bifurcations de routes 

¨ caract®ristiques autorouti¯res. 

La mise en îuvre de ces mesures peut °tre effectu®e par lôimplantation de dispositifs de signalisation 

dynamique sous forme de pictogrammes incorpor®s aux panneaux de signalisation directionnelle. 

Le dispositif pr®voit l'affichage dynamique des signaux de prescription incorpor®s ¨ la signalisation 

directionnelle: 

- panneaux dôavertissement de type D51, Da51, D52, Da52 ; 

- panneaux de pr®signalisation de type D41, Da41 ; 

- panneaux de signalisation avanc®e de type D31, Da31 ; 

- Les signaux dynamiques de prescription utilisables pour ces dispositifs sont les signaux B0, 

B1, XB8, XB12, XB13. 

S®quence de signalisation: 

Lorsquôelle est r®alis®e ¨ lôaide de signaux dynamiques, la signalisation des mesures de gestion du 

trafic des plans intemp®ries, au droit dôune bifurcation de routes ¨ caract®ristiques autoroutières, 

comporte : 

ï une signalisation dôannonce de fermeture ou de restriction cat®gorielle, et de lôobligation de suivre 

lôitin®raire indiqu®, assur®e par un ou plusieurs signaux XC50, ®ventuellement compl®t®s par un signal 

X1 ou X2 ; 

ï des panneaux de signalisation dôavertissement, de pr®signalisation, de signalisation avanc®e dans 

lesquels sont incorpor®s les signaux dynamiques de prescription ; 
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ï au droit de la fermeture ou restriction dôacc¯s, ils peuvent °tre compl®t®s par les dispositifs pr®vus 

¨ lôarticle 176-A. 

Dans le cas de mesures impliquant un arr°t obligatoire sur aire, la signalisation peut °tre r®alis®e au 

moyen des signaux X3b. 
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CHAPITRE V - AUTRES MESURES DYNAMIQUES 

 

 

Article 190. Lôalerte dynamique  

Modifi® par lôarr°t® du 12 d®cembre 2018 ï article 24 

Les dispositifs d'alerte dynamique sont utilis®s pour rappeler des prescriptions ou des dangers 

permanents. 

Ils sont g®n®ralement constitu®s d'un panneau ¨ message variable d®di® associ® ¨ un dispositif de 

d®tection. 

Lôalerte, qui est constitu®e de lôaffichage dôun signal dynamique ®ventuellement associ® ¨ un 

panonceau, peut °tre d®clench®e par la seule d®tection du v®hicule (approche dôun virage, dôune queue 

de bouchon, ou encore circulation ¨ contresens, par exemple) ou lorsque le v®hicule d®tect® d®passe 

un seuil donn® (de vitesse, hauteur, interdistance, etc.). 

L'exemple le plus courant de ce type de dispositif est un panneau implant® en amont d'un virage et 

affichant un signal B14 ou XB14 d¯s qu'un v®hicule d®passant la vitesse maximale autoris®e est 

d®tect®. 

Les signaux suivants peuvent °tre affich®s sur ces dispositifs : 

- pour les prescriptions : signaux B1, B11, XB11, B12, XB12, B13, XB13, B14, XB14, B17 

et XB17 ; 

- pour les dangers temporaires : signaux AK2, XA2, AK3, XA3, AK4, XA4, AK5, XAK5, 

AK14 avec panonceau KM, XA14 avec panonceau XM, AK17, XA17, AK30 et XAK30 ; 

- pour les dangers al®atoires tels que la pr®sence av®r®e dôanimaux errants sur la chauss®e : 

signaux XA15b et A15b ; 

- pour les dangers tels que la pr®sence dôenfants aux abords de la chauss®e ou de pi®tons ¨ un 

passage piétons, notamment en milieu urbain : signaux XA13a et XA13b ; 

- pour les dangers li®s au croisement dôun autre mode : signaux A7 ou XA7 destiné à la pré-

signalisation dynamique des passages à niveaux dangereux (cf. Article174) et A6 ou XA6 

lors de la fermeture ¨ la circulation dôun pont mobile ; 

- pour certains dangers particuliers : signaux A1, XA1, A2, XA2, A3, XA3, A16, XA16, A20 

ou XA20 (et éventuellement XA14 avec un panonceau XM). Ils peuvent être associés à un 

signal de limitation de vitesse B14 ou XB14 et, pour une information complémentaire sur 

lôalerte concernant le respect des prescriptions, ¨ un signal-texte XC50. 

Ces signaux peuvent ®ventuellement °tre compl®t®s dôun panonceau. 

Les panneaux dôalerte dynamique doivent °tre implant®s, ¨ une cinquantaine de m¯tres sur route bi-

directionnelle ou ¨ 150m sur autoroute ou voie rapide, en aval de la signalisation permanente, dont ils 

ne constituent qu'un rappel, exceptions faites du signal XK30 pour la signalisation des queues de 

bouchon (cf. art. 173-1) et du signal XA15b. Ils ob®issent aux r¯gles d®crites ¨ l'article 25 de la 2¯me 

partie.  
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Article 191. L'alerte individualisée 

Les dispositifs dôalerte individualis®e sont utilis®s pour alerter, au moyen dôun message adapt®, les 

usagers qui ne respectent pas les prescriptions précédemment signalées ou fixées par le code de la 

route. 

Ils sont constitués de panneaux dynamiques dédiés associés à un dispositif de détection. Ils peuvent 

être : 

- un panneau ¨ message variable compos® dôun signal-texte XC50 pouvant afficher un 

avertissement du non respect de la prescription et ®ventuellement lôidentification du v®hicule 

en infraction ; 

- un panneau dôindication et dôalerte (cf. Article 163) pouvant afficher un avertissement du 

non respect de la prescription et/ou un message sur la conduite à tenir. 

Les exemples les plus courants de ce type de dispositifs concernent les vitesses pratiquées et les inter-

distances. 

Un message d'alerte individualisée ne peut être affiché de façon alternée. 
 

 

Article 192. Prix des carburants 

Article ajout® par lôarr°t® du 22 décembre 2014 ï article 2 

Lorsquôils sont utilis®s, les panneaux XCE15g et XCE15h sont implant®s sur les autoroutes de liaison 

pour informer lôusager des prix des carburants pratiqu®s par diff®rents postes de distribution : 

- le panneau XCE15g indique tous les prix pratiqués dans les postes de distribution de 

carburant situés sur une même autoroute. Il est implanté entre 500 et 1000 mètres avant 

lôentr®e des aires, ainsi quôaux entr®es principales de lôautoroute. Il peut se limiter à afficher 

les prix dans les cinq premiers postes ; lôaffichage des prix dans les postes suivants est alors 

effectué au moyen de panneaux implantés à intervalles réguliers. 

-  le panneau XCE15h indique tous les prix pratiqués dans les postes de distribution de 

carburant situés hors autoroute dans un rayon maximal de 10 kilomètres autour des sorties 

et ouverts 7 jours sur 7 et 24 heures sur 24. Il est installé entre 5 et 10 kilomètres avant 

chaque sortie. 
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CHAPITRE VI - MESSAGES HORS EXPLOITATION  

 

 

Article 195. Dispositions communes 

Seuls les messages dôint®r°t public, les messages de s®curit® routi¯re de port®e g®n®rale ®labor®s par 

les gestionnaires et ceux d®finis dans le cadre des campagnes de la politique nationale de s®curit® 

routi¯re sont autoris®s hors exploitation. 

Lôaffichage des messages doit respecter les r¯gles suivantes : 

- il doit suivre les règles énoncées au chapitre II  relatives ¨ lôaffichage du signal XC50 ou 

KXC50;  

- il ne comporte jamais de pictogramme, sauf dans le cadre des dispositions de lôarticle 198-

A ;  

- la pr®sentation de ces messages doit °tre diff®rente des messages dôexploitation : lôaffichage 

du texte doit être centré sur le signal-texte XC50 ; 

- ces messages s'effacent au profit des messages d'exploitation ; 

- lôaffichage du message ne peut °tre altern® avec celui dôun autre message sur un m°me 

panneau à message variable ; 

- - les messages ne sont pas renforcés. 

 

 

Article 196. Message de veille 

La signalisation dynamique doit °tre, ¨ tout moment, en mesure dôafficher des informations. 

Il est conseill® dôafficher un message de veille destin® ¨ renseigner sur l'®tat de fonctionnement 

du panneau, tels quôun signe (®toile ou point) ou bien ®ventuellement la date du jour ou l'heure. 

 

 

Article 197. Messages de sécurité routière de portée générale 

La signalisation dynamique peut °tre utilis®e pour afficher : 

- des messages de sécurité routière de portée générale définis dans le cadre des campagnes de 

la politique nationale de sécurité routière. Les libellés de ces messages sont définis à 

l'échelon national par la délégation à la sécurité et de la circulation routières ; 

- des messages spécifiques de sécurité routière élaborés par les gestionnaires (par exemple, sur 

le port de la ceinture, le respect des distances de sécurité, la pression des pneumatiques, etc.). 

L'affichage des messages de s®curit® routi¯re de port®e g®n®rale n'est pas autoris® sur deux panneaux 

¨ messages variables cons®cutifs sur un m°me itin®raire. 

Les messages de s®curit® routi¯re de port®e g®n®rale ne sont pas affich®s sur le panneau pr®c®dant un 

panneau ¨ message variable affichant une information d'exploitation, de fa­on ¨ ne pas perturber 

davantage lôattention des usagers.  
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Les messages de s®curit® routi¯re de port®e g®n®rale ®labor®s par les gestionnaires sont interdits durant 

les p®riodes d®volues aux campagnes institutionnelles. 

 

 

Article 198. Autres messages dôint®r°t public 

Dans le cadre de circonstances exceptionnelles de nature ¨ mettre en danger lôint®grit® physique ou la 

sant® des personnes, la signalisation dynamique peut afficher les messages dôint®r°t public cit®s ci-

dessous, sous r®serve que des imp®ratifs de s®curit® routi¯re nôemp°chent pas son utilisation ¨ cette 

fin. 

Ces messages sont affich®s sur ordre de lôautorit® publique selon des modalit®s g®n®ralement pr®cis®es 

dans des conventions, des plans ou des circulaires minist®rielles. 
 

A ï ALERTE POLLUTION 

L'information sur les recommandations de r®duction ou les restrictions de circulation prises en 

application de lôarticle R.411-19 du code la route a pour objectif sp®cifique une modification du 

comportement des usagers en vue dôune r®duction de la pollution de l'air. 

Les messages sont diffus®s par les panneaux ¨ messages variables pendant la dur®e de lô®pisode de 

pollution. Lorsquôune mesure de limitation de vitesse est instaur®e dans ce cadre, le message comporte 

le signal XB14 ou B14 lorsquôil existe une possibilit® dôaffichage dôun pictogramme ou indique la 

vitesse limite autoris®e de fa­on litt®rale. 
 

B ï ALERTE POPULATION 

Lorsque lôautorit® publique estime n®cessaire dôalerter la population sur un ®v®nement de s®curit® 

civile n®cessitant des mesures de protection des personnes, la signalisation dynamique peut afficher 

un message donnant une information sur cet ®v®nement, un conseil ou une indication sur la conduite 

¨ tenir. 
 

C ï ALERTE ENLEVEMENT 

Dans le cadre de la Convention ç Alerte Enl¯vement è du 28 f®vrier 2006, en cas dôenl¯vement 

de mineur et sur ordre du procureur de la R®publique, la signalisation dynamique peut afficher 

un message simple dont le but est dôinciter la population ¨ ®couter une station de radio. 

La fin dôalerte met un terme ¨ l'affichage correspondant sur les panneaux ¨ messages variables. 
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ANNEXES DE LA 9ème PARTIE  

ANNEXE 1 ï Signaux spécifiques à la signalisation dynamique (Décor inversé) 

 

 

PANNEAUX A MESSAGES VARIABLES MULTI-USAGE 

 

 

 

 

 
 

Signal en décor lumineux inversé  

(exemple avec XA14) 

XC50 (exemple) 

Les panneaux à messages variables multi-usage 

comportent toujours au minimum un pictogramme 

auquel il est possible dôassocier un texte (partie 

XC50). 

Pour des raisons dôhomog®n®it®, la repr®sentation 

du signal se fait obligatoirement en décor 

lumineux invers® lorsquôil est associ® au XC50 sur 

le même caisson. 

Le signal-texte XC50 est de forme rectangle, le grand côté étant 

horizontal. Il ne peut être mobile. Il n'est représenté qu'en décor 

lumineux discontinu inversé. Les caractères, de type L11, sont 

de couleur blanc-jaune sur un fond de couleur sombre. 

 

 

  



 
DSR/BSC ï DGITM/DMR/TEDET 

Instruction interministérielle sur la signalisation routière ï 9ème partie ïVC20250904

 

48 

 

 

 

PANONCEAUX  
 

 

 

 
 

XM1 
(exemple) 

 

 

 
 

XM2 
(exemple)  

 
 

XM3a 
(exemple) 

 

XM3d  

 

 

 

XM4a 

 

 

XM4b  

 

 

XM4c 

 

 

XM4d1 

 

 

XM4f  
(exemple) 

 

 

 
 

XM4g 

 

 

 
 

XM4p  
 

 

 

 
 

XM4r  

(exemple) 

 

 

 
 

XM4w  

 

 
 

XM4x  

 

 

 
 

XM9z 
(exemple) 
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SIGNAUX DE DANGER  

 

 

XA1a 

 

 

XA1b 

 

 

XA1c 

 

 

XA1d 

  

XA2 

 

  

XA3 

 

  

XA3a 

 

  

XA3b 

  

XA4 

 

  

XA6 

 

 
 

XA7 + XM9z 

 

  

XA13a 

  

XA13b 

 

  

XA14 

 

  

XA15b 

 

  

XA16 

(exemple) 

  

XA17 

 

  

XA18 

 

 

XA20 

 

  

XA24 
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DSR/BSC ï DGITM/DMR/TEDET 

Instruction interministérielle sur la signalisation routière ï 9ème partie ïVC20250904

 

51 

 

 

 

 

Signaux de dangers liés à des événements généralement de durée très courte (neige ou pluie 

verglaçante, nappes de brouillard, piéton(s) sur chaussée) et/ou pas immédiatement visibles. 

 

 

 

XA25 

 

 

XA26 

  

 

 

 


