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CHAPITRE 1ER T GENERALITES

Arti cle 113. Conditions générales d'emploi des marques
Modi fi ® par | 6airArtiéle8® du 9 avr il 2021

Les marques sur chaussées ont pour but dindiquer sans ambiguité les parties de la chauss
réservées aux différents sens de la circulation ou a certedtégories d'usagers, ainsi que, dans
certains cas, laonduite que doivent observer les usagers. Le marquage des chaussées n'est pe
obligatoire, sauf sur autoroute et route express.

Toutefois, dans tous les cas, doivent étre obligatoirement marquées

-les lignes complétant les panneaux STOP (AB4), et CEDEPASSAGE (AB3a), selon
lesdispositions prévues a l'article-2le la 8 partie de la présente instruction.

- les lignes d'effets des feux de signalisation dans les cas précisés al1aritl€E.

Lorsque l'autorité compétente juge opportun de recourir au marquage, il doit étre réalisé dans
lesconditions définies par la présente instruction.

En application de l'article 12 de linstruction interministérielle des essaissilgnalisation non
prévus par la présente instruction peuvent étre conduits avec l'accord et sous le contréle du minister
chargé des transports.

La délimitation des voies de circulation joue un réle essentiel dans la sécurité routiére, mais elle ne
dispeng pas les usagers de se conformer aux dispositions du code de la route.

En conséquence, il convient d'une part de faire une exacte application des regles édictées par ¢
dernier, d'autre part de garder tout particulierement présent a l'esprit le priecigdodsation
énoncé ciapres au paragraphe B.

En application de l'article 5 {f partie) de la présente instruction, tous les produits utilisés pour le
marquage des chaussées doivent étre homologués ou faire l'objet d'une autorisation préalabl
d'emploidélivrée par le ministre chargé des transports.

Cette instruction, comme I'ensemble des textes réglementaires relatifs a la signalisation routiere
s'applique a toutes les catégories de voies tant en milieu urbain qu'en rase campagne.

A. - Catégories de arques
On distingue
1.- Les lignes longitudinalegcf. chapitre II).

- continues infranchissables,

- discontinues axiales ou de délimitation des voies (types T1 et T'1 a forte prédominance des vide:s
sur les pleins),

- discontinues d'annonce d'une ligne camirou de dissuasion remplacant une ligne continue ou
de délimitation des voies dans certains cas en agglomération (type T3 a forte prédominance
des pleins sur les vides).

- discontinues de délimitation de la chaussée (types T2 et T'2 a vides et pleinsnagiprermnent

équilibrés),
- mixtes (ligne discontinue du type T1 ou T3 accolée a une ligne continue) qui ne peuvent étre
franchies que si, au d®but de | a maniuvre

plus proche du véhicule,

- continues ou discontires de délimitation de voies réservées a certaines catégories de véhicules

ou de délimitation de bandes d'arrét d'urgence (types T2, T3 et T4).
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2. - Les flechedcf. chapitre Il1) Fléches directionnelles

- de rabattement,
- directionnelles.

3.- Leslignes transversalegcf. chapitre V)

- ligne continue <STOP»,

- ligne discontinue €EDEZ LE PASSAGB, d'effet des feux de signalisation, et de
guidage en intersection.

4. -Les autres marquedcf. chapitre VI)

- pour piétons,

- pour cyclistes,

- pour lestationnement,

- pour les transports en commun.

- pour | es ralentisseurs de type dos dbéO©ne.

5.- Les inscriptions utilisées pour donner aux usagers des indications complémentaires ou
des prescriptions dans des cas exceptionnétsticle 1187).).

B. - Principe de valorisation

Tout abus dans l'emploi des lignes continues doit étre évité car il risque de conduire a une
dépréciation de leur valeur réglementaire et donc a des infractions préjudiciables a la sécurité. Er
outre, il nuit au bon écoulement ldecirculation.

En lI'espece, cela se traduit par les régles suivantes

1. Sur route a deux voies, ne pas placer de ligne continue la ou, en raison de la visibilité suffisante
(article1151) elle ne s'impose pas, ni la ou il est impossible de la resmectaison de la largeur
insuffisante de la chaussée.

2. En revanche, dés que la visibilité devient insuffisante (articlel1 &5 s'il existe un marquage
axial, il faut mettre une ligne continue (sauf s'il y a des problemes de largeur de voies) rmais ne |
donner que la longueur indispensable sans toutefois descendre en dessous d'une cinquantaine
metres en rase campagne et une vingtaine de metres en agglomération.

Dans le cas des routes a trois voies il faut des que la visibilité devient insuffeffetéer deux
voies a un sens de circulation (article 116).

3. Faire en sorte que le début d'une ligne continue ne surprenne pas l'usager, en l'annoncal
toujours par les marquages décrits a l'article3.15

4. Ne pas tracer de ligne continue de plus Kilométre pour les routes a deux voies (article 116).

Article 113-1. Caractéristiques générales des marques
A.- Couleurs des marques

Le blanc est la couleur utilisée pour les marquages sur chaussées.
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Pour certains marquages spéciaux, on utiliaatres couleurs dans les conditions suivantes

1.- Le jaune pour

- les marques interdisant I'arrét ou le stationnement (articl BL.8t 1182.C.),

- les lignes zigzag indiquant les arréts d'autobus (article31Q3

- le marquage temporaifarticle 122 paragraphe B de [a@Birtie de la présente instruction).

2. Le bleu éventuellement pour les limites de stationnement en zone bleue (arti2l4)118
3. Le rouge pour les damiers rouge et blanc matérialisant le début des voies de détresse.

L'utilisation de matériaux et de revétements de couleur pour la chaussée ne doit pas se substituer
I'emploi des marques sur chaussée.

B. - Caractéristiques des lignes discontinues

Pour la bonne compréhension des marquages, trois types de modulatignesiohgitudinales ont
été retenus, se différenciant par le rapport des pleins aux vides.

Ces modulations (tirets plus intervalles) sont des multiples ou desmsdtigles de 13 m.

Pour les lignes transversales, la modulation (T'2) comporte alternativrbem de trait et 0,5 m de
vide.

Le tableau ci-aprés donne les caractéristiques de tous les types de lignes discontinues.

TYPE TYPE LONGUEUR "\g'frs\éAt'r-;E RAPPORT
de marquage de modulation du trait (en m) successifs (en m) plein/vide
) T1 3 10 1/3
A_X|al_ ™ 1,5 5 1/3
longitudinal T3 3 1,33 3
T2 3 3,5 1
Rive T3 20 6 3
T4 39 13 3
transversal t'2 0,5 0,5 1
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Lignes longitudinales

Lignes transversales

0,5 m 0,5 m

C.- Largeur des lignes

Lalargeur des lignes edt®f i ni e par rapport “ une |l argeur
On adopte les valeurs suivantes pourx

- u =75 cm sur les autoroutes, les routes a chaussées séparées, les routes a 4 voies de r:
campagne ;

- U =6 cm sur les routes impantes, notamment sur les routes a grande circulation
- u=5cm sur toutes les autres routes ;
- u=3cm pour les lignes tracées sur les pistes cyclables.

La valeur de @ » doit étre homogene sur tout un itinéraire. En particulier, elle ne doit pas &ari
passage d'un département a l'autre.
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Article 113-2. Choix des modulations et largeurs des lignes

Modi fi ® par | darr Jart@le22u 12 d®cembr e

2018

Le tableau ci-aprés indique pour chaque type de marquage la modulation et la largeur a adopter.

(schémas Al et A2 en annexe).
(3) Chacune (espacement entre les lignes : 2u).
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DESIGNATION DES MARQUES MODULATION LARGEUR
A. - Lignes longitudinales axiales
1.- Lignes continues (cas général)
Ligne axiale ou de délimitation des voies continue 2u (1)
Ligne axiale sur chaussée a 4 voies (article2&41145 ) é continue 5u
Ligne séparant les sens de circulation opposés sur les routes a tro| continue 3u
situées hors agglomération, avec deux voies affectées a un s
circulation (article 1141) et ligne oblique marquant un rétrécissemer
route de trois a deux voiegfiale 1162)
2.- Lignes discontinues de type T1
Ligne axiale ou de délimitation de voie en rase campagne (article T1 2u
1141 et 1142)
Ligne axiale ou de délimitation de voie en agglomération (article5)}| T1, T'lou T3 2u
ou depiste cyclable (article 118.B)
3. - Lignes discontinues de type T3 :
Ligne d'annonce d'une ligne continue (article 115.3) T3 2u
Ligne de dissuasion en remplacement d'une ligne continue (art. 116 T3 2u
Li gne doéann o ooatiaue dud lasrrautes aitrginiveies situ T3 3u
hors agglomération, avec deux voies affectées a un sens de cirg
(art. 1141)
4.- Lignes mixtes:
La ligne mixte est constituée par une ligne continue doublée par un TlouT3 2u (3)
discontinue de type T1 ou T3 (2)
5.-Interruption dbébune |ligne con TO62 2ui 3u
propriétés riveraines. (art. 1-Bdet 1145)
(1) A porter 3u | approche doéun “ 1ot (articl e

(2) Cela se produit par exemple aux abords d'un pdiinflexion ou d'un point bas entre deux d@bane rapprochés

DSR/BSC i DGITM/DMR/TEDET

SECURITE
ROUTIERE VIVRE,
ENSEMBLE

IEUR

Instruction interministérielle sur la signalisation routiére i 7éme partie i VC20250404

EN

MINISTERE
CHARGE

DES TRANSPORTS
Libereé.

Eyalite
Frateraité



EN
MINISTERE

DE LINTERIEUR
Libert

e
Egalité

Fraternité

DESIGNATION DES MARQUES MODULATION | LARGEUR
B. - Lignes longitudinales de rives ou de délimitation deertaines voies
1. - Lignes discontinues de type T2
Ligne de rive de chaussée (art. 4LA) T2 3u
Ligne de délimitation des voies de décélération, d'insertion T2 5u
d'entrecroisement (art. 113j)
Ligne d'entrée et de sortie des voies pathicules lents (art. 113) T2 5u
2.- Lignes discontinues de type T3
Ligne de délimitation de voies pour véhicules lents (art-3)14 T3 5u
Ligne de délimitation dans certains cas d'un couloir réservé aux a T3 5u
(art. 1143)
Ligne dedélimitation de bandes cyclables (art. B3)4 T3 5u
Ligne de rive aux approches de certains carrefours et dans les b T3 3u
de raccordement (art. 143
3.- Lignes discontinues de type T4
Ligne d®I i mitanturumge ncaendend& T4 3u
bretelles de raccordement) sur autoroutes et routes a chaussées
et a carrefours dénivelés (atfi4-4.B)
C. - Lignes transversales

1. Ligne «STOP» (art. 1174) continue 50 cm
2. Ligne« CEDEZ LE PASSAGB (art. 1174) T2 50 cm
3. Ligne «CEDEZ LE PASSAGBE pour les pistes cyclables (art. 11.€) 25cm 25cm
4. Ligne d'effet des feux :

- 4a. Feux d'intersection (art. 247C.) T2 15 cm

- 4b. Feux de circulation (art. 147 D.)
5. Ligne de guidage en intersection :

- ba. Tourne a gauche a l'indonésien@arrefour en baionnette (a .

117-1) T2 10cm

- 5b. Renforcement des carrefours complexes (art1117
6. Ligne d'effet d'alternat (art. 147 E.) T2 15cm
7. Ligned'effet des passages pour piétons (art-4,17.) T2 15cm

D. - Lignes continues délimitant le T.P.C., les flots ou certains

couloirs réservés
1. Ligne de délimitation de tergein central (art. 114 et 1142) continue 3u
2. Ligne de délimitation du contour des flots (art.-218) continue 3u
3. Ligne de délimitation de certains couloirs réservés (art3114 continue 5u ou 3u
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4. nterruption doéune | igne cont TO 2 2ui 3u

propriétés riverainegarticle 1143 et 1145)
DESIGNATION DES MARQUES MODULATION | LARGEUR
E. - Marques relatives au stationnement

1. Ligne délimitant les places de stationnement (blanche ou bleue, &) 1T'2 ou continug 2u

2. Ligneconfirmant ou indiquant l'interdiction de stationner (jaune, T2 2u
1182)

3. Ligne confirmant ou indiquant l'interdiction de s'arréter (jaune, af2)ll]  continue 2u

4. Ligne marquant I'emplacement d'un arrét d'autobus (jaune, af}) 1] continue zigzag 2u

5. Ligne marquant I'emplacement réservé pour les véhicules effecty T62 o 2u
chargement ou déchargement de marchandises (jaune, e2tC)18 continue

Article 113-3. Matériaux ou dispositifsrétroréfléchissants
Modi fi ® par | éarr°t® du 6 d®cembre 2011

A. - Rétroréflexion des marques

Les marques routieres de rase campagne sont obligatoirement rétroréfléchissantes. L'emploi d
marques rétroréfléchissantes est trés souhaitable dans les zoneséagggoméme dotées d'un
éclairage public e fortiori dans le cas ou I'éclairage n'est pas permanent.

B. -Dispositifs rétroréfléchissants complémentaires

Les marques routieres peuvent étre complétées dans certains cas par des dispositif

r ®t ror ®f | ®c hi ssants dont l es types et2delas r
1" partie.
DSR/BSC i DGITM/DMR/TEDET n
:nfsn‘:as SECURITE Instruction interministérielle sur la signalisation routiére i 7éme partie i VC20250404  chnsoe
DEINTERIEUR  ROUTIERE VIVRE, DES TRANSPORTS 10
L ENSEMBLE o



EN
MINISTERE

DE LINTERIEUR  ROUTIERE VIVRE,

Egalité
Fru

CHAPITRE 2 T DELIMITATION DESVOIES EN SECTION
COURANTE

(hors points singuliers)

Article 114. Routes a deux voies de rase campagne
Modi fi ® par | 6dariArfice® du 15 mars 2024

En section courante, hors points singuliers, la ligne axiale discontinue de guidage est du type Tl e
de largeur 2u (article 113).

Les critéres principaux a prendre en compte pour juger de l'opportunii# mise en place du
marquage sont le trafic et la largeur de la chaussée.

Il est en outre fortement recommandé de tracer une ligne axiale de guidage dans les zones ou |
brouillard est tres fréquent.

Quand la largeur de chaussée est inférieure a 5,2nmmtrmet donc pas de réserver deux voies de
2,6m au moins, il est déconseillé de réaliser un marquage axial de délimitation des voies, mais un
mar quage axi al de guidage de type firout-lE88 ®tr C

Sur les rotes ou le marquage en section courante n'a pas été jugé opportun, il est possible de n
marquer que les points singuliers. (cf. chapitres Il et IV).

T2 3u

T 2u

T2 3u

Article 114-1. Routes a trois voies de rase campagne

En rase campagne, peuvent étre considéréesneoamaussées normalement exploitables a trois
voies, les chaussées dont la largeur entre les lignes de rives est au moins de 10,50 métpeuvant
ramené a 10 m sur les chaussées existantes munies d'une voie destinée au dépassement en rampe

Dans legpoints singuliers et notamment quand la visibilité est réduite, on doit affecter deux voies a
un sens de circulation comme il est indiqué a Il'article 116 paragraphe B.

Hors points singuliers ou entre deux points singuliers, on peut étre conduit, apessaéffecter

deux voies a un sens sur une certaine longueur puis éventuellement inverser l'affectation. Il faul
alors prendre garde de concevoir le rabattement de facon qu'il soit clairement percu par l'usager €
qu'il lui paraisse logique ; il est recorandé d'éviter d'effectuer le changement d'affectation dans un
alignement droit mais de profiter d'un point singulier lié a la visibilité, d'un carrefour.

Dans le cas d'un élargissement localisé a trois voies sur route a deux voies, constituant unecréneau
dépassement, il convient sauf cas particulier, d'affecter deux voies a un sens de circulation.

Les lignes discontinues sont de type T1 et de largeur 2u. Elles sont comprises dans le tiers central
la chaussée.
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Lorsque deux voies somiffectées a un sens de circulation, la ligne continue séparant les sens de
circulation oppos®s et | a |ligne dbébannonce de

T2 3u
Tt 2u

T1 2u

T2 3u

Article 114-2. Routes a quatre voies, routes a 2 x 2 voies, autoroutes en rase
campagne

A.- Routes a quatre voies

En dehors des zones urbaines ou suburbaines, I'exploitation a quatre voies n'est pas souhaitable. S
des voies existantes, elle peut étre tolérée a partir de 12 m. La ligne axiale est alors continue d
largeur 5u.

Si la largeur de la chaussée entre lignes de rives®gbérieure a 13 m, on constitue sauf cas
particulier une zone centrale marquée de deux bandes de largeur 3u séparées de 6u au moins. Se
la largeur disponible, des hachures complémentaires sont conseilllisag alors laisser un espace

non peint de largeur 2u entre les lignes continues et les hachures (schéma C3 en annexe).

Les lignes discontinues de délimitation de voies sont de type T1 de largeur 2u.

T1 2u

Continue 5u

Tl 2u

B.- Routes a 2 x 2 voies

Si la largeur de la chasée entre les lignes de riveasst supérieure a 13,50 m, il peut y avoir
création d'une zone centrale de séparation des sens de circulation de largeur supérieure a 1,5 m. Il ¢
alors recommandé d'utiliser la zone centrale pour séparer physiquemenixisgm de circulation.
Leslignes de délimitation du ter@ein central sont continues de largeur 3u.

Les lignes de délimitation de voies sont de type T1 de largeur 2u.
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T2 3u

T1 2u

Continue 3u

Continue 3u

T1 2u

T2 3u

C. - Autoroutes
Les lignes de délimitation de voies sont de type Tthdgur 2u.

T4 3u
T12u

Continue 3u

Continue 3u
T1 2u
T4 3u

Article 114-3. Voies réserveées a certaines catégories de véhicules

1.- Bandes cyclables

Les bandes cyclables sont délimitées sur la chaussée par une ligne discontinue de type T3 et de large
5u.

2.-\Voies réservées aux autobus

Les voies réservées aux autobus, et éventuellement accessibles a d'autres catégories d'usagers (ta
ambulances, véhicules de gendarmerie, de police, de lutte contre l'incendie, etc.), conformément au
indications de l'artid 672 de la 4 partie de la présente instruction, sont séparées de la voie
principale par

- une ligne continue de largeur 5u dans le cas de couloirs réservés a contresens,

- une ligne continue de largeur 5u dans le cas de couloirs dans le sens mésenads en
permanence et sur lesquels tout dépassement est interdit,

- une ligne discontinue de type T3 et de largeur 5u dans tous les autres cas de couloirs réservé
dans le sens normal.

Les lignes continues délimitant les voies de bus peuvent étre mfares sur une longueur de 2,50
m environ par une |ligne T062 de | argeur 5u, pc

3.-Voies réservées aux véhicules lents

Le marquage doéune voie r®serv®e :lavoe rése®éeiaaxul e
véhicules lents est séparée des autres voies par une ligne de largeur 5u, discontinue du type T3 ¢

section courante, a hauteur du décrochement du biseau de création de la voie, le marquage e
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constitu® doéune | i g tageudsu ks inade la voie esemadj@e dégglgment par2
une ligne discontinue de type T2 de largeur 5u sur une longueur de présignalisation L (cE3rt. 115

Article 114-4. Bordures et rives de chaussées
Modi fi ® par | 6dariArfice® du 15 mars 2024

Lorsque les chaussées sont munies de bordures et quectslied peintes, le marquage doit étre
blanc en dehors des cas prévus a l'article2l 18

Quand les chaussées ne comportent pas de bordures, il peut étre opportun de matérialiser les limit
de la chaussée par une ligne de rive.

La | argeur de | 6accotement rev°tu situ® sur |
appel ®e fAsurl argeur o, hors bande dbarr °t dou
| 6obj et dedbusnp @earfgugauge r ®al i s®l4dconf or mPment

A.- Routes

Section courante
Sur route, la ligne de rive est de type T2 et de largeur 3u.

Cas des intersections

Aux croisements et bifurcations dont le régime est la priorité a droite, la ligneveleest
interrompue au droit de la chaussée de la voie affluente.

Si l'une des voies a la priorité sur 'autre, on doit placer dans le prolongement de la ligne de rive l'une
des lignes transversales définies a l'article4.17

Si en section courante laaissée est délimitée par une ligne discontinue, la ligne de rive peut étre
remplacée par une ligne de type T'3 et de largeur 3u dans les intersections ou il y a rabattement ¢
ceci a partir de la premiere fleche de rabattement

Si l'intersection comporte envoie d'insertion, de décélération ou d'entrecroisement, la ligne qui la
sépare de la chaussée principale est du type T2 et de largeur 5u. Par ailleurs, si en section courante
chaussée est délimitée par une ligne discontinue, cette ligne est rengalacée ligne de type T'3

de largeur 3u sur 150 m au moins avant et aprés les voies d'insertion et de décélération (ou au moir
a partir de la premiere fleche de rabattement si 'intersection comporte un rabattement).
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B. - Autoroutes et routes a cha@es séparées et carrefours dénivelés

Sur autoroute et route a chaussées séparées et a carrefours dénivelés, la ligne délimitant une bar
déarr°t dobéburgence est discontinue de type T4
raccordemene | | e est de type T63 et de | argeur 3u.
de rive est continue de largeur 3u.

Les lignes de rive peuvent ne pas étre placées sur les sections d'autoroutes dont les bords ¢
chaussées sont convenablement dédisnsoit par des bordures éclairées ou teintées en blanc dans la
masse, soit par d'autres dispositifs de guidage.

Les lignes de délimitation de tespéein central sont continues et de largeur 3u.

La suppression de la bande d'arrét d'urgépassage a une largeur inférieure a deux meétres) doit
étre signalée par un marquage en zébra comme il est figuré sur le schéma.

Suppression de la bande d’arrét d’urgence

T4 3u
T1 2u

Continue 3u

Continue 3u
T1 2u

T4 3u % ,////////////--////////_ Continue 3u
B.AU.>2m Biseau de pente 1/ 37,5 35m

g > »
%

L}

Article 114-5. Marquage des voies et rues en milieu urbain
Modi fi ® par | darr °itaicle®du 23 septembre 2015

La délimitation des voies de circulation en milieu urbain a pour objet de mieux utiliser I'espace
roulable en canalisant le trafic.

Leur nature et leur nombre sont a déterminer a partir des objectifs de gestion de la circulation er
relation avec le type dedtic et la largeur d'emprise disponible.

Dans le cas d'entrées ou de traverses d'agglomération, leur mise en place peut également aid
l'usager a mieux percevoir les changements des régles de circulation.

Le marquage dans les traverses d'agglomératianétte compatible avec les mesures de police
prises par l'autorité municipale concernant les regles de circulation et de stationnement.

Pour permettre I'acces direct aux propriétés riveraines, une ligne longitudinale continue, axiale ou de
délimitation desvoies, peut étre interrompue ou doublée par une ligne discontinue de la maniere
suivante :

- lorsque la traversée de la chaussée est autorisée dans les deux sens, la ligne longitudina
continue est interrompue sur une longueur de 2,50 m environ pagoed 12 de largeur 2u
- lorsque la traversée de la chaussée n'est autorisée que dans un seul sens, la ligne

longitudinale continue est doublée sur une longueur de 2,50 m environ par une ligne T'2 de
largeur 2u, implantée du c6té de la voie a partir de laquelle la traversée est autorisée.

En section courante, hors point singulier, la li
axiale discontinue de guidage et les lig

discontinues de délimitation des voies sont du
T1, T'1 ou T3 et de largeur 2u (article 12Bselon
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les contraintes d'exploitation.

Le marquage des bandegclables et des voie
réservées aux autobus se fera conforméme
l'article 1143.

Le marquage des voies spécialisées et des
affectées est effectué avec des lignes discont
de type T3 de largeur 2u. Toutefois, en prés:
de contraintes physigs ou géométriques,
marquage approprié est de type T2 de largeur

Selon les conditions de desserte, il peut
nécessaire de tracer une ligne axiale continu
largeur 3ou 5u sur les routes urbaines a 2 ¢
voies ou de réserver un teqein central poul
réduire la largeur roulable.

Dans ce dernier cas, le tepkein est constitué c
deux lignes continues de largeur 3u séparées
au minimum éventuellement complétées par
hachures si I'espace le permet.

Si le terreplein central est uigé pour sépare
physiquement les sens de circulation, il re
délimité par une ligne continue de largeur 3u.

Quant aux rives de chaussées, elles sont généralement matérialisées en milieu urbain par de
bordures de trottoir. Celled peuvent étre peintes pour en améliorer la perception ou complétées par
une ligne de rive de chaussée de type T2 et de largeur 3u. Ce marquage doit étre blanc en dehors ¢
cas prévus a l'article 14Bconcernant l'interdiction du stationnement et de tarré

Dans | e cas de chauss®e ne comportant pds de
sont applicables.
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CHAPITRE 3 T GENERALITES SUR LE MARQUAGE DES
POINTS SINGULIERS

Article 115. Définition des points singuliers

Par opposition aux seotis courantes, on appellgeints singuliers :

- les sections ou, en raison de la présence d'wl'dos, d'un virage, ou pour tout autre cause,
la distance de visibilité se trouve réduite et constitue un danger pour le dépassement,

- les sections odes caractéristiques géométriques de la chaussée subissent une variation
(r®tr ®ci ssements, ® argissements, intersectidc

- de facon générale, tous les points présentant un danger particulier.
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Article 115-1 Traitement des pointssinguliers liés a une réduction de la visibilité

A. - Définition de la distance de visibilité. Restrictions de dépassement

La distance de visibilité est définie de maniére précise comme la distance a laquelle un objet place
sur I'axe de la route a 1 m-dassus de la chaussée peut étre apercu par un observateur placé sur
| "axe de | a rout edessusdelaandusséedT i | est ~ 1 m au

Définition de distance de visibilité : virage

Les régles prévues a l'article R. 412 et R. 41220 du Définition de distance de visibilité : dos d’dne
code de la route conduisent a établir, au moyen «
combimison de lignes continues et discontinues,
zones dé dépassement interdit aux points singulie
la distance de visibilité est inférieure a un cer
mi ni mum ee.

_’\Im

La valeur mini male & d
partir de laquelle le marquage dottegeffectué varis
avec le point singulier considéré et est fonction ¢
vitesse des véhicules a l'approche de ce point.

Lors des mesures de distances de visibilité il arrive que les obstacles latéraux génant la visibilité
soient constitués par desnasques variables dus a I'état de la végétation suivant les saisons. Dans
de tels cas, la distance de visibilité varie donc en fonction de la saison ; on doit alors retenir comme
mesure de la distance de visibilité, celle qui correspond a la sitlefidus fréquente.

Les obstacles a la visibilité constitués par des masques mobiles;dilestessentiellement les poids
lourds, seront pris en compte pour le marquage des virages a droite (article 116).
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B. - Probleme de la détermination de la diste minimale de visibilité

Une détermination exacte des zones ou le dépassement est dangereux implique I'étude statistique d
vitesses des véhicules sur la route considérée et la fixation de la distance minimale de visibilité
permettant le dépassementrgaie tenu de ces vitesses et de leur distribution.

Il convient de remarquer, en effet, que cette distance varie suivant la vitesse des véhicules les plu
rapides mais qu'elle dépend également de la proportion et de la vitesse des véhicules lents, don
dars une certaine mesure, de la composition du trafic.

La distance de visibilité qui permet le dépassement dépend aussi de la vitesse des véhicule
circulant en sens inverse, ainsi que de leur nombre.

En outre, sur une route a deux voies, ces mémes véhicules peuvent retarder I'exécution de
maniuvres de d®passement : | e conducteur qui
gauche soi't Il i bre pour ent anndans cescas d'oneg pliswrande €
distance que s'il n'avait pas été retardé.

Ces considérations montrent la complexité d'une étude du dépassement par suite des nombrel
facteurs qui interviennent. Suivant les valeurs qui leur sont attribuées et leur deorhina
distance permettant le dépassement peut varier du simple au double en un méme point singulier.

La distance minimale de visibilité a adopter pour I'établissement des lignes continues sur les routes
deux ou trois voies est donc nécessairemenburpoomis. Si I'on adopte la distance la plus longue,
c'esta-dire celle qui correspond aux conditions les plus défavorables au dépassement, les lignes
ainsi déterminées garantissent la sécurité mais elles restreignent considérablement I'utilisation de |
chaussée alors que ces conditions tres défavorables ne se présentent que rarement.

Lorsque le trafic comporte un pourcentage notable de veéhicules lents, on peut craindre que le:
usagers ne respectent pas le marquage si la visibilité est suffisante pasedépaéhicule lent qui

les précéde. Aussi, la distance minimale a prendre pour base doit étre telle que la fréquence de
dépassements qui pourraient étre tentés sans danger alors que le marquage l'interdit soit assez faik
S'il en était autrement, tilisation de la route en serait considérablement génée et la sécurité serait
illusoire car des infractions ne manqueraient pas d'étre commises.

C. - Définition et mesure du V15.

I para’t de ce fait | ogique d'aitmditegsdpetiquée panr
les véhicules a I'approche d'un point singulier. Sur chaque section ou l'on estime qu'il peut y avoir
lieu de réaliser une ligne continue, on effectue les mesures des vitesses pratiquées au point o
approximativement débutera lgne d'avertissement. On construit la courbe de distribution des
vitesses relevées et on retient comme valeur la vitesse §iiSn'est dépassée que par 15 % des
usagers.

Dans les sections ou le manque de visibilité ou la présence d'un autre pail¢rs{ngrécissement,
intersectione) condui t ) mettre en place un
contraignante par rapport au reste )dwnt peatc ® (
s'abstenir de mesurer le V15 et I'estimefaction des caractéristiques de la section (ou le mesurer
une fois pour toute une section homogeéne). Il ne faut pas toutefois oublier l'influence sur le V15 d'un
fort pourcentage de poids lourds.

Les valeurs de V15 mesurées ou estimées seront plafoarE#s km/h pour les routes a double
sens et 120 km/h pour les routes a chaussées séparées. En agglomération, cette valeur sera limité
la vitesse réglementée.

1 Nous conservons cette notation usuelle. Dans les notations statistiques, cette vitesse serait plutot désignée pa

V85.
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Ces valeurs limites permettent de conserver une marge de sécurité lorsqu'on rencaontrgesles
ayant de bonnes caractéristiques géometriques tout en garantissant 'homogénéité du marquage.

D.-Val eur de & ° adopter

En fonction des valeurs de V15, | es -dessdug:urs de e
V15 40 50 60 70 80 90 100 | 110 | 120
ae 40 60 90 120 160 200 250 300 360

Une valeur de @e&@ est donc attach®e ° chaque p

fonction des vitesses pratiquées.

Toutefois, les longueurs des lignes continues engendrées poudavenir inadmissibles pour les
usagers. On applique alors les dispositions décrites a l'article 116.

Article 115-2. Autres points singuliers

La vitesse V15 définie aux paragraphes précédents illustre le comportement des véhicules en ul
point duréseau puisque le V15 est I'une des caractéristiques de la distribution des vitesses pratiquée

En plus de la définition de la distance minimale de visibilité permettant le dépassement, la vitesse
V15 permet de choisir les distances de présignalisatil@s &ingueurs de biseaux de rabattement en
fonction des caractéristiques du point considéré.

La notion de V15 est donc utilisée en dehors du marquage des points singuliers liés a une réductio
de la visibilité pour le marquage des autres points singuliers

Article 115-3. Présignalisation des points singuliers
A. - Lignes d'annonce

Sur les routes a deux voies, hors milieu urbain, toute ligne continue axiale doit étre précédée d'une
ligne d'annonce constituée par une ligne discontinue de type T3 de [2ug@lieméme complétée

par des fleches de rabattement. Font exceptions les lignes continues complétant les lignes STOP «
CEDEZLE-PASSAGE lorsqu'il n'y a pas de marquage axial sur la section les précédant.

En milieu urbain, la ligne continue doit éfpeécédée d'une ligne T3 de longueur L que I'on peut
marquer sans fleches de rabattement si les vitesses d'approche sont faibles.
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La longueur de cette ligne, appelée distance de présignalisation L, doit étre adaptée aux différente

vitesses deéférence,donc aux & comme indi-desstfusdans | e tabl ea
V15 40 50 60 70 80 90 100 110 120
& 40 60 90 120 | 160 | 200 | 250 | 300 | 360
L en meétres 39 78 117 156 195 234
Nombre de modulation 12x | 15x | 18x
de 13 m 3x13 6 x13 9x13 13 13 13

Sur les routes &ois voies, les lignes continues doivent étre précédées par une ligne d'annonce de
longueur L/3 dans le cas des marquages décrits a l'articlé. 115

Les lignes continues de délimitation de voies sont précédées d'une ligne d'annonce de type T3 (sar
fleches de rabattement).

B. - Fleches de rabattement (cf. schéma B1 en annexe)

Les fleches de rabattement annoncent le marquage q
obligation aux usagers circulant dans le sens de
fleches d'emprunter la voie ou les voies situées du
indiquépar cellesci.

a l'approche d'une ligne continue dans le cas d'une r
deux voies (voir paragraphe A).

- a l'approche d'une ligne oblique de réduction du nombre de voies ou de rétrécissement de
chaussée dans le cas d'une route a troigiatre voies.

L'emploi des fleches de rabattement est interdit sur les voies d'insertion en carrefour ainsi qu'en
rabattement d'une voie pour véhicules lents sur une voie rapide.

1. - Implantation transversale

pY

Sur les routes a deux voies, les fleches dmttament sont implantées a cheval sur la ligne
d'annonce.

Sur les routes a trois, quatre voies ou sur autoroute, les fleches de rabattement sont implantée
suivant I'axe de la voie qui est supprimée : la voie supprimée est alors, sexgagtionnel, la voie
la plus a gauche dans le sens de circulation considéré.

2.- Nombre et régles d'implantation des fleches de rabattement

Le nombre de fleches de rabattement est de trois. Exceptionnellement, il peut étre réduit a deux, e
agglomérabn, dans le cas ou il n'y a pas la longueur suffisante pour implanter trois fleches de
rabattement.

Dans le cas d'un rétrécissement de chaussée ou d'une réduction du nombre de voies, la premié
fleche est implantée a une distance L/2 en amont du poid@féence constitué par le début de la
ligne oblique de raccordement

2 Cela revient pour lschéma B 2 a compter la longueur L a partir du point médian de la ligne oblique.
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Les interdistances entre fleches sont décroissantes comme indiqué dans le tableau ci-dessous :

L Premiére interdistancg Deuxieme interdistanc Distance_ala ligne
continue

234 m 7x13m=91 6x13m=78 5x13m=65
195m 6x13m=78 5x13m=65 4x13m=52
156 m 5x13m=65 4x13m=52 3x13m=39
117 m 4x13 m=52 3x13m=39 2x13m=26

78 m 3x13m=239 2x13m=26 1x13m=13

39m 2x13m=26 1x13m=13

Ire interdistance

2¢ interdistance

1r¢ interdistance

distance a la ligne continue
(milieu du biseau)
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Dans le cas d'une autoroute, pour augmenter la facilit¢ d'insertion, la longueur du biseau de
rabattement est portée a 2 L (article -¥)50n adopte alors la configuration suivante pour obtenir
une meilleure répartition déieches:

V15 L 2L Premiére interdistance Deuxieme interdistance
80 117 234 5x13 m =65 4x13m=52
100 156 312 7x13m=91 6x13m=78
120 234 468 10x 13 m =130 8x13m=104

1" interdistance 27 interdistance

e ———
e e

PEELEING

C. - Fléches directionnelles

La présignalisation de sélection et la signalisation de pos
peuvent utilement, dans certains carrefours, étre comp
par des fleches au sol, dites fleches directionnelles, attri
chacune des voies de la chaussée a une ou deux dire
Dans lecas ou il s'agit d'une affectation de voigbemploi
de ce type de fleches est impérativement lié a la pré
d'une signalisation verticale de type C24 indiquant
mouvements ou directions possibles. Par dérogation a
regle, le panneau C24 peétre omis lorsqu'il y a de
panneaux de type Da30 dobéa

En agglomération, le marquage de délimitation des voies spécialisées et des voies affectées est trai
| 6ar-5.icle 114

Les schémas regroupés en annexe B2 et B3 représentent les types de fleches directionnelles
autorisées a l'exclusion de tout autre schéma (la fleche de « tourne-a-gauche » se déduit par
symétrie de la fleche de « tourne-a-droite », la fleche bi-directionnelle « tourne-a-gauche et direct »
se déduit par symétrie de la fleche « tourne-a-droite et direct »).

3 Il y a affectation de voies quand le nombre de voies en amont du carrefour est supérieur au nombre de voies
disponibles pour le mouvement direct. En particulier sont élisnjper cette définition les cas ou il existe des voies
spécialisées courtes ou des voies de décélération.
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Exemple de cas avec voies spécialisées. Exemple de cas avec affectation de voies

Les fleches directionnelles doivent étre utilisées dans les conditiaps&d édictées

1. - Lorsqu'une voie est affectée, toutes les voies adjacentes le sont et les fleches sont disposés
au milieu de chacune des voies et dans un méme profil en travers. Exceptionnellement pour les voie
spécialisées, on peut se limiter & équiper de flechesuldsssvoies de mouvement tournant.

2. - Dans une méme voie, chaque type de fleche est implanté trois fois, exceptionnellement deux
fois notamment dans les carrefours urbains ou la place est insuffisante pour disposer successiveme
trois fleches.

3. - L'interdistance entre fleches successives est constante, elle dépend de la longueur effective d
I'affectation et de la signalisation verticale.

4. - Dans une voie donnée, la derniére fleche doit étre implantée le plus prés possible du point de
divergence de atte voie d'avec les autres voies ou d'intersection de cette voie avec une autre
chausseée.

5. - Plusieurs métres avant la derniéere fleche, les lignes discontinues délimitant la voie concernée
des autres voies peuvent étre remplacées soit par des ligoastidises de type T3 pour limiter les
échanges entre les voies adjacentes, soit par des lignes continues dans le but d'interdire le
changements de voie.

6. - Des fleches directionnelles peuvent aussi étre employées sur les routes a sens unique pol
confirmer le sens de circulation.

Article 115-4. Lignes obliques
A. - Routes a trois voiesRétrécissements.

Pour le marquage des points singuliers des routesisavoies, on est conduit a tracer les lignes
obliques de raccordement de deux a une voie de circulation. La longueur de la ligne oblique est
égale dans ce cas a L (longueur de présignalisation).

Pour le marquage d'un rétrécissement physique de chaless@és a deux voies et de quatre a trois

ou deux voies, la longueur de la ligne oblique est égale a la distance Lp qui sépare le point origine
du point fin de la zone de rétrécissement, si Lp est supérieur ou égal a L. Si Lp est inférieur a L, on
adoptecomme longueur de la ligne oblique la distance L (a I'amont du point de fin de rétrécissement)
(article 1162).

Ces lignes obliques sont précédées par une ligne continue de longueur L/6. Sur les routes a troi
voies, cette ligne continue est précédée digne d'annonce de longueur L/3.
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Sur autoroute, afin de faciliter I'insertion, la longueur du biseau sera portée a 2L.

L/6

I‘_L/.% /6| L/2 ?’

B. - Marquage des ilots.

Pour le marquage des flots ou séparateurs, on est conduit & implanter des lignes obliques de dépc
de la d@rculation (sans qu'il y ait changement du nombre de voies de circulation).

Lorsque le déport est d'une file de circulation, la longueur de raccordement est égale a L.
Lorsque le déport correspond a n files de circulation, la longueur de raccordement est égale a nL.

C'est ainsi que dans le cas de tétes d'llots implantées symétriquement par rapport a I'axe de |
chaussée et correspondant a un déport d'unefderde circulation, la longueur de la ligne oblique
est égale a L/2.

Tlot implanté symétriquement

L/6 ‘ L/2

Déport d’une file de circulation

Par contre, lorsque l'implantation des tétes d'lots est dissymétrique et correspond a un déport effect
d'une file de circulation, la longueur de la ligrtdique est égale a L.

Toutefois, les caractéristigues géométriques de certains carrefours n'autorisent pas l'implantatior
d'une ligne oblique de longueur L. Dans ce cas, hors agglomération, l'inclinaison du biseau de dépor
est augmentée sans cependapidséer la valeur du 1/30 et la ligne continue est prolongée dans l'axe
de la chaussée jusqu'a la longueur L. Dans les zones urbaines, ou la vitesse est réduite, cette vale
peut étre augmenteée.

Lorsque la ligne oblique présente une cassure importantegpaort a la ligne longitudinale, on
raccorde ces deux lignes par une courbe de rayon approprié. Le rayon de la courbe de raccordeme
correspond alors sensiblement a celui adopté pour les bords de la chaussée.

Dans tous les cas, les lignes obliques soétguées d'une ligne continue de longueur L/6 portée a
3u a l'approche de I1lot.
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CHAPITRE 4 T PRINCIPAUX CAS DE MARQUAGE DES POINTS
SINGULIERS

Article 116. Marquage des zones a visibilité réduite

Dans les schémas-apres, les distances de visibil@&représentées correspondent aux zones de

perte de visibilité en rapport avec les V15 mesurées sur le point singulier considéré. Le point a ou d
début de la zone de dépassement interdit, est le point ou la distance de visibilité devient inférieure :
& saufprescription différente précisée dans le texte. Le point b ou c, fin de la zone de dépassemen

interdit, est le point ou la distance de visibilité devient supérieassauf prescription différente
également précisée dans le texte.

Les dispositions desghes sont données pour chaque cas par les schémas inclus dangle texte

Courbe de visibilité

distance distance
de de
visibilité visibilité

! 1

________ a3
__________ dz

e e e e e e e e e e EE e e e e e e e A E e e e e E E e —m — C e e eE e —m— o —mm = == = = = === == = ==

A. - Routes a deux voies
1.- Généralités

4 Sur les schémas les points a et ¢ sont relatifs au sens 1 (de la gauche vers la droite) et les points b et d sont

relatifs au sens 2 (de kroite vers la gauche).
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La ligne continue est normalement tracée dans I'axe géométrique de la chaussée.

Dans certains cas particuliers, il estraindre que tous les véhicules de gabarit réglementaire ne
puissent pratiguement pas respecter la ligne continue en raison de I'étroitesse de la chaussée ou de
disposition des lieux. On la remplace alors par une ligne de type T3 de largeur 2u et @le mém
longueur que la ligne continue et les lignes d'annonce auxquelles elle se substitue, sans fléches c

rabattement.
2.-Dosd 6 ©n e

Le premier schéma s'applique dans le cas d'und@og dont le profil en long comporte un
recouvrement des zones de vistBiliau sommet. Le deuxieme schéma s'applique dans le cas

contraire.

Cas de recouvrement

e —— - ——— e

3.- Virages

Les schémas -@prés s'appliqguent au cas d'un virage sans visibilité suffisante a l'intérieur de la
courbe, suivant qu'il y a ou non recouvrement des zones de visibilité.
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Dans le sens pour lequel le virage est a droite et afin de prendre en compte la géne constituée par le
masques mobiles, on prendra pour la détermination du point b (fin de la zone de dépassemer
interdit) la valeur deeassociée a la V15 immédiatement sigmée a celle que I'on considére, notée

& m sur | es sch®mas.

Cas de recouvrement

Cas de non-recouvrement

4. - Succession de points singuliers

L'expérience montre qu'il peut arriver que certains points singuliers se succédent et soient
rapprochés de facon telle qu'on éprouve des difficultés a appliquer les dispositions qui précedent
Dans certaines combinaisons de sinuosités ou de déclivitéssgtié le trafic est particulierement

chargé en véhicules lents ou de fagcon générale dans les fortes rampes, I'hétérogénéité du trafic fe
gu'il peut étre dangereux de chercher a dépasser un véhicule roulant a 70 ou 80 km/h alors que |

DSR/BSC i DGITM/DMR/TEDET

Ex
EX - -
MINISTERE SECURITE Instruction interministérielle sur la signalisation routiére i 7éme partie i VC20250404  chnsoe
DE U'INTERIEUR  ROUTIERE VIVRE, DES TRANSPORTS
o ENSEMBLE 4 28




dépassement d'unatteur agricole ou d'un camion trés lent, ne demandant que quelgues secondes,
est sans aucun danger.

En pareil cas il peut arriver qu'avec | a val
ou ne laissent subsister que des intervalles irssuffs pour entreprendre un dépassement (qui serait
sans danger dans la majorité des cas) créant ainsi une géne intolérable si elles doivent régner sur u
grande longueur.

Il est alors prescrit, sauf cas exceptionnel, de remplacer la ligne continuelighéssd'annonce
gu'on aurait obtenues, par une ligne T3 et de largeur 2u (articl2)1&Bceci si la zone considérée

est d'une longueur excessive (supérieure a un kilometre par exemple dans les cas normaux). Dans
cas on ne met pas de fleches dettabzent.

Dans le cas ou on met en place une telle ligne T3, qu'on peut appeler de dissuasion, on peLl
réintroduire une ligne continue précédée de fleches de rabattement, sur un point particulieremen
dangereux.

Solution théorique

Solutionpréconisée

B. - Routes a trois voies
1.7 Généralités : Position des lignes dans le profil en travers

A l'approche d'un point singulier, la ligne continue de délimitation des voiepmgtrise dans le
tiers central de la chaussée, et dans le cas d'une ligne mixte la ligne continue est comprise dans
tiers central de la chaussée alors que la ligne discontinue est imputée sur le tiers extérieur de |

chaussée.
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2.-Dosd 6 ©n e

Le schémei-aprés s'applique lorsque la zone sans visibilité est longue. Le point O, sommet du

dosd 6 ©n e, est l e milieu de | a |igne continue
plus grande des longueurs de présignalisation associées aux disiangesbilité minimales
déterminées dans les deux sens de circulation. Cette ligne joint les extrémités des deux ligne:
continues qui la précedent a partir des pdirgsc.

EN
MINISTERE
DE L'INTER

Liberté
Egalité
Frasermité

L L/3

3

v
r

Lorsque la zone sans visibilité est de faible longueur, deux voies sont affectées, sur le point singulie
considéré, préférentiellement a un sens de circulation. Qu'il y ait ou non recouvrement des zones d
visibilité au sommet duded 6 ©n e, | edoit &ré efféectuéeann ponatou au pointd suivant

le sens préférentiel qui a été retenu.
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4— ' sens préférentiel

]
]

r

1

[

1

by

I
A |Jl
r

™
4
7.

)

1

1

]

1

4+——— sens préférentiel

3.- Virages

En l'absence de contraintes liées au profil en long, deux voies sont affectées, sur le point singulie
considéré, préférentiellement a un sens de circulation et ceci, qu'il y ait ou non recouvrement des
zones de visibilité. En palier, le sens préférerdgtlsi possible aux véhicules virant a gauche. Qu'il

y ait recouvrement ou non recouvrement des zones de visibilité, le rabattement doit étre effectué at

pointa.

De méme que pour les virages sur routes a deux voies, le point ¢ de recouvrement dditéa visibi
sera d®termin® ° partir de | a valeur de @& as:¢
not ®e & m sur | es sch®mas.
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4] Succession de points singuliers
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Dans le cas ou les points singuliers se succedent rapidement, orceedait, si I'on suivait les
dispositions qui précedent, a changer d'affectation au droit de chaque point singulier, multipliant
ainsi le nombre de points de confit aux lieux des rabattements.

Il est alors préférable d'affecter deux voies dans un senglugieurs points singuliers successifs
(sans toutefois que cela dépasse une longueur de I'ordre du kilometre) et profiter d'un point singulie
pour changer l'affectation en procédant comme il est décrit dans les paragraphes précédents.

Article 116-1. Pas ag e s "’ ni veau ®qui p®s doune
lumineuse et sonore complétée par des defiparrieres, sur routes a deux voies

Lorsque la route comporte un marquage axial, la ligne longitudinale axiale doit étre continue de part
et d'autre du passage a niveau sur une longueur totale de L métres (L étant une des distances
présignalisation adaptée au V15 du lieu considéré), lésnsas ou la nature de la chaussée et sa
largeur permettent un tel marquage. Ces lignes continues doivent étre précédées d'une lign
d'annonce de type T3 et de largeur 2u,-elame complétée de fleches de rabattement, sauf en
milieu urbain en cas d'impsiilité technique d'implantation. Sur les routes ne comportant pas de
marquage axial, il n'y a pas lieu, sauf cas particulier, de procéder a un marquage axial de part €
d'autre du passage a niveau.
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Article 116-2. Rétrécissements et élargissements
A. - Rétrécissements de routes de 3 a 2 voies

Les schémas @pres représentent le rétrécissement de routes de 3 a 2 voies suivant que le

rétrécissement physique est de longueur supérieure ou inférieure a la ligne oblique nécessaire (d
longueur L).

Profil de contrdle initial ou PCI Profil de contréle final ou PCF
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B. - Rétrécissement de routes de 4 a 3 voies

Les schémas @pres représentent le rétrécissement de routes de 4 a 3 voies suivant que le
rétrécissement physique est de longueur supérieure ou inférieure a la ligne oblique.

Profil de contréle initial ou PCI Profil de contrdle final ou PCF

C.- Rétrécissements de routes de 4 (ou 2 x 2) a 2 voies
Le schéma eaprés représente le rétrécissement d'une route a 2 x 2 voies en une route a 2 voies.

D. - Elargissements

Les sections élargies sont créées pour faciés dépassements. Il convient de ne pas créer de zones
de confit aux extrémités de ces élargissements. Il faut donc traiter les extrémités de ces
élargissements en suivant les principes énonceés pour les rétrécissements.
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CHAPITRE 5 - INTERSECTIONS

Article 1171. Généralités
Modi fi ® par | darr Jar®led2u 12 d®cembre 2018

Les lignes discontinues tracées sur la chaussée des routes classées a grande circulation ou localem
prioritaires ne doivent pas étre interrompues, ni remplacées paguo@eontinue (axiale ou non) au
droit de leur intersection avec une route non prioritaire.

En ce qui concerne les intersections soumises au régime de priorité a droite ou réglées par feu
tricolores, il n'y a pas lieu d'y tracer des lignes longitudinales

S0il est n®cessaire de guider certains wusager

- tournant © gauche © | 6indon®sienne, emprur
dites de guidage en intersection d3; type T

- dans des carrefositomplexes, notamment traversés par des lignes des services réguliers de
transport en commun, on utilise des lignes mixtes dites de guidage en intersection de type
T62 et de | argeur <@®pgdaublées par uhesligne oontifua det largedr e
égale a 15 cm, implantée avec un espacement de 2u du cété infranchissable.

Les schémas C 1 et C 2 en annexe sont des exemples de carrefour figurant les différents éléments
marquage décrits dans les articles suivants.

Tournea-gauche a l'indonésinne Carrefour en baionnette

T2 (10 cm) T2 (10 cm)
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Article 117-2. Points de divergence, de convergence, de séparation de courants de
sens opposeés. llots

A. - Points de divergence, de convergence, de séparation de courants de sens opposés

Ces points matériellement constitués d'un musoir |
dans le cas d'lots réalisés uniquement en peinture
B) sont normalement délimités par des lignes conti
de largeur 3u marquant la limite de la zone non circu
La conception des musoirs et du marquage associ
assurer une bonne perception des trajectoires a sui
de la présence d'un obstacle.

Les surfaces de chaussées normalement inutilisées
ces zone peuvent étre couvertes par des hachures
hachures sont de couleur blanche inclinées
2 (parallelement a la rive) pour 1 (perpendiculaireme
celle-ci) ; leur largeur est de 0,50 m et leur espacen
mesuré entre paralléles est de 1,35 m (cf.rmeh€3 er
annexe).

—; L'inclinaison des hachures est telle qu'elle tend a ran

3u l'usager vers l'axe de la voie de circulation qu'il emprt
Aux points de convergence ou de divergence,
hachures se présentent donc sous forme de che

— convenablenmgt orientés (pointe toujours dirigée vers
conducteur). L'inclinaison deux sur un des hachure

alors définie par rapport a la bissectrice de I'angle.

Entre les lignes continues de largeur 3u délimitant la zone non circulable, et les hachures ou les
bordures constituant le musoir, on laisse un espace de largeur 2u.

Dans les pointes effilées constituées par
marquage, quand le dessin des chevrons ot
hachures n'est plus discernable (espace dispc
inférieur a 30 cm) on peut leemplacer par un
peinture blanche uniforme.

B. - Tlots

Aux intersections notamment, il peut étre utile d'interdire a la circulation certains espaces appelés
flots. Ces filots sont congus soit pour séparer deux courants de circulatioséflatateurs), créer
une divergence (ilots directionnels) soit pour étre contournés circulairement (voir C).

Les différentes extrémités d'un méme filot peuvent assurer différentes fonctions (divergence,
convergence, séparation de courants de sens opposéskxtrémités de ces ilots doivent étre
traitées comme il est indiqué en A.

Ces Tlots sont de préférence matérialisés par unpéeie et des bordures basses franchissables qui
doivent étre rendues visibles de nuit par de la peinture blanche rétioigfite ou des dispositifs
rétroréfléchissants blancs. En agglomération ces dernieres dispositions sont appliquées si la visibilite
de 'aménagement le nécessite.
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Toutefois, lorsqu'ils ont pour objet principal la protection des piétons, ils doiventéfitrétés par
des bordures hautes.

lls peuvent étre délimités par une ligne continue de largeur 3u. Dans certains cas, on peut supprime
ces bordures et assurer le guidage par des lignes peintes sur la chaussée (voir aussi ldrijle 115

En agglomératin, pour permettre
| 6acc s direct au

la Iigne continue
exceptionnellement étre interrompue
suivant | es di sp-0
5.

La surface de chaussée inutilisée peut «
couverte de hachures (voir.Aes
dimensions de ces hachures peuvent é
réduites homothétiguement pour les pe
flots.

Entre les lignes de largeur 3u délimitant I'llot et les hachures ou les bordures de I'lot, on laisse ur
espace non peint de largeur 2u.

C.- llots particuliers
1. - llots circulaires

Leterrepl ei n centr al déun carrefour giratoire es
agglomération cette disposition est appliquée si la visibilité de I'aménagement le nécessite. Les
mini-giratoires, comportant un termein central franchissable, sont délimités par une ligne
di scontinue de type T02 de | argeur 3u.
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On distingue deux types de carrefour & flot circulaire

a) le carrefour a sens giratoire, signalé cor
tel, comportant un tersplein  central
matériellement infranchissable, et sur lec
tout conducteur qui I'aborde est tenu de ci
|l e passage aux usag
(articles R. 11@ et R. 41510 du code de |
route).

Lorsqgue |l es di f f®r
doivent éte délimitées, elles le sont par ¢
l i gnes discontinues
de largeur 2u.

A l'approche de ce carrefour, les lignes
rives sont remplacées par des lignes de
T'3 et de largeur 3u a partir de la premi
fleche de rabattement. E§ sont continues

Il "int ®ri eur de | an

b) Le rondpoint dans tous les autres cas
carrefours possédant un filot circulaire.

2.- De méme que les autres ilots, les bornes et refuges sont normalement précédésapquage
sur chaussée.

Article 117-3. Voies d'insertion, de décélération, d'entrecroisement sur routes

ordinaires. entrées et sorties sur autoroutes et routes express
Modi fi ® par | darr°t® du 10 avril 2009

A.-Voies d'insertion. Bretelledentrée. Convergences
La ligne séparant la voie d'insertion de la chaussée principale est du type T2 de largeur 5u.

T2 5u

Ligne continue
50 cm
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De méme pour une bretelle d'entrée ou une convergence d'autoroutes, si la chaussée aval a le mé
nombre de voies que la chaussée amamtrace en prolongement du nez géométrique, une ligne de
type T2 et de largeur 5u qui se poursuit jusqu'a la ligne de rive.

Cas ol la branche aval a le méme nombre de voies que la branche amont

Si la chaussée avaluan nombre de voies supérieur, on trace une ligne de type T2 de largeur 5u en
prolongement du nez géométrique sur une longueur de L au minimum depuis le point ou le biseau :
une largeur de 1,50 metre.

Dans les cas précédentslime de type T2 tient lieu de ligne complétant le panne@&EREZ LE
PASSAGE». (Voir aussi l'article 11-4.)

B. Voies de décélération, d'entrecroisement. Bretelles de sortie. Divergences

Les voies de décélération et d'entrecroisement sont sépar@eshdri$sée par une ligne de type T2
et de largeur 5u.

Sur autoroute et route express, on remplace la ligne de type T1 et de largeur 2u de délimitation dé
voies jouxtant immédiatement la ligne de type T2 par une ligne discontinue de typéaif@ede 2u

qui dissuade l'usager d'accéder a la voie de sortie dans les cas ou il aurait entrepris trop tard <
maniuvr e. Cette Iligne d®bute © wune distance
et s'étend jusqu'au début de la ligne contineeséparation des courants. L'usage d'une ligne
continue trop contraignant, est réservé aux cas présentant des difficultés particulieres : la ligne
continue remplace alors la ligne T3 a compter du panneau D30.

Pour les sorties ou bifurcations avec affeotatde voies, la ligne de séparation entre les voies
divergentes est constituée d'une ligne discontinue de type T2 de largeur 5u qui débute au premie
portique de présignalisation de type Da40 et s'étend jusqu'au portiqgue de position de type DPa30 : aL
delaet jusqu'au nez géométrique, la ligne de séparation des courants est continue et de largeur 5u.
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Ha|
Cas ou il n'y a pas d'affectation de voies |
|

Présignalization type Dad0 Signalization avanceée type Da30

Article 117-4. Marques transversales

Modi fi ® par | darr°t® du 6 d®cembartee22pad, | parr ! O @iradtifle7®tl dav iRl
par | 6arr°t® Hiwrtile2sept embre 202

A. - Lignes complétant le panneau STOP (AB4)

La ligne transversale est continue, a une largeur égale a 50 cm et s'étend sur toute la largeur de
voies affectée a la circulation des véhicules qui doivent marquer l'arrét imposé par le panneau
STOP. Elle ne doit jamais étre tracée en |'absence du panneau STOP.

Cette ligne n'est pas forcément le prolongement des bordures de la chaussée prioritaire. Elle doit étr
implantée de facon que les véhicules a l'arrét aient la meilleure visibilité possible du trafic de la
chaussée prioritaire, sans géner en aucune fagon ce dernier.

Sur les routes a double sens de circulation et en l'absence d'llot, elle est précédée sur 10 a 20
meétres avant l'intersection par une ligne longitudinale continue, de largeur 2u, pour séparer les
deux sens de circulation. Cette ligne peut, soit étre supprimée, soit étre remplacée par une ligne
discontinue de type T3, en cas de largeur de chaussée insuffisante.

sans ligne de rive avec ligne de rive

v

B. - Lignes complétant le pannealCédezle-passage> (AB3a)°
La ligne transversale est constituée par une ligne discontinue de 50 cm de large et de modulation T'2.

Cette ligne s'étend sur toute la largeur des voies affectéedradkation des véhicules qui doivent
céder le passage. Elle ne doit jamais étre tracée en l'absence du panneau correspondant sauf dan:
cas pr ®v u -10. Elle narqué¢ la loniteede 14 ¢haussée prioritaire.

Dans le cas ou il y a une voie d'irtsam (article 1173) la ligne complétant le panneau AB3a est la
ligne de type T2 de largeur 5u délimitant cette voie.

5 Pour les conditions d'emploi se référer a F%artie de la présente instruction.

6 Pour les conditions d'emploi se référer a Fpartie de la présente instruction.
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Sur les routes a double sens de circulation et en l'absence d"lot elle est précédée sur 10 a 20 metr
avant l'intersection par une liglengitudinale continue, de largeur 2u, pour séparer les deux sens de
circulation. Cette ligne peut, soit étre supprimée, soit étre remplacée par une ligne discontinue de
type T3, en cas de largeur de chaussée insuffisante.

Y Y

Avant la lignetransversale de type T'2, il peut étre dessiné sur la chaussée, un triangle dont un coté
est paralléle a la ligne et dont la pointe est dirigée vers les véhicules qui approchent (voir schéma D’
en annexe).

C. - Ligne d'effet des feux de circulation

La ligne transversale est de type T'2 et de largeur &g
15 cm. Elle ne s'étend que sur les voies affectées
circulation des véhicules auxquels s'adressent
signaux lumineux tricolores ou les signaux R24
passages a niveaol des traversées dioies de véhicule
des services réguliers de transport en commun

El'l e est trac®e | orsque
amont des signaux ou e
pi ®t ons so6il existe.

Lorsque | e marquage de
une signalisation lumineuse au sol de couleur blal
qui sdall ume |l orsque | e

et sO6®teint et devient
vert, la signalisation lumineuse doit étre implantée
droit du feu.

Pour la création 'dn sas pour les cyclistes, €
i mpl ant ®e conf or +he-apees.t
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D.-Ligne mixte doeff et des feux associ
réguliers de transport en commun.

Cette ligne mixte est associée au signal lumineux gérant une intersection avec une voie réservée aux Service
r®gul i ers de transports en commun. Ell e est mat R
toutes deux de largeur égale a 15 anplantées, avec un espacement de 2u, du c6té dudit site.

E.-Ligne dobéeffet dbéalternat

La |ligne transversale, dite | i gmeuadpgustafded drodt dua | t e
support du panneau B15. De coul eur blanche, el l e
peints et des espaces de m°me di mensions, et a u
usaggr s circulant sur | a chauss®e doivent sbarr°ter

en sens inverse.

F.-Ligne dbéeffet des passages pour pi ®t c

La ligne transversale, di te | i gn elandéentfef2entet Sdreen p a
amont du passage pour pi ®t ons. De coul eur bl anct
rectangles peints et des espaces de méme dimensions, et a une largeur de 0,15 m. Le marquage de la lic
doeffetr @mpupltac®rgar une signalisation | umineuse

pi ® on est d®tect® et sO6®teint apr s son passage.
chauss®e doivent s 0 ar mwrert une borines visibildés mut@etieh a®ec rigs pigioosu r
souhaitant traverser.
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CHAPITRE 6 T AUTRES MARQUES

Article 118. Passages pour piétons
Modi fi ® par | 6arr a®tdol aé2282®eempaeiAtRla8Br °t® du 11 avril 20

Il est nécessaire de marquer par une signalisation horizontale, et éventuellement verticale, les
passages prévus a l'intention des piétons pour la traversée des chaussées, en vertu de l'afticle R.4:
37ducodedelaroute.ca | i gne doeffee po®VURI® dHdal®6TC| estB
égale a 15 cm.

Les passages pour piétons sont délimités pat
bandes rectangulaires ou parallélépipédic
blanches paralleles a lI'axe de la chaussée,
longueur minimale de 2,50 m en ville et d'
longueur de 4 a 6 métres en rase campagne oL
les traverses de petites agglomérations. La large
ces bandes est de 0,50 metre et leur interdistan
0,50 métre a 0,80 métre. Cette signalisation peur
renforcée en placant aux deux extrémitéllaque
bande une signalisation lumineuse au sol de co
blanche, dont chaque cété est inférieur ou égal a
m tre, et qui sb6al |l ume 0.50 m
vert ou |l orsgqudun pi ®t

feu. La signalisation lumineuse teséteinte et no

visible dans les autres cas.

Le marquage axial ou le marquage de délimite
des voies est interrom
pour piétons, a une distance de 0,50 m, pour €
une juxtaposition des marques nuisible a
lisibilité.

Le tableau ci-dessous indique le nombre de bandes que doit comporter un passage pour piétons
en fonction de la largeur roulable de la chaussée.

Largeur roulable 4a6m 6a8m 8al0m 10a12m 12al14m

Nombre de bande 3a5 5a7 6a9 8all 9a13

Lorsqu'un passage pour piétons est implanté sur un ralentisseur de type trapézoidal, les bande
blanches sont prolongées sur une longueur de 0,50 m de part et d'autre du plateau constituant
passage piéton, afin d'améliorer sa lisibilité.

La signalisation avancée et la signalisation de position sont définies respectivement aux articles 40 e
72-1.

Article 118-1. Marques relatives aux cycles
Modi fi ® par | darr °itaicle@atp 2r3 | dapt &tmbd rdéuarttl@? §®cembre 2018

A. - Bandes cyclables
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Les bandes cyclables sont délimitées sur la chaussée par un marquage réalisé selon les prescriptic
de l'article 1143.

Les débuts et fins de bandes cyclables sont soit interrompus sans biseau, soit matérialisés au sol p
untrait oblique de 5u de large, comportant une interruption médiane de 50 cm.

B. - Pistes cyclables

Les pistes cyclables ne jouxtent pas directement les voies de circulation générale.

Les lignes axiales des pistes a double sens de circulation sont codgriaggeur 2u ou discontinue
de type TO01 et de | argeur 2u (u = 3 c¢cm).

La ligne continue peut °tre remplac®e par un:
de la séparer de la zone réservée aux piétons, la piste cyclable peut étre daindeelignes de

rives continues de largeur 3u (u = 3 cm).

Les pistes dont la hauteur est comprise entre celle de la chaussée et celle du trottoir ne nécessite

g®n®r al ement pas de marquage de rive dueiclt ®
est matérialisé par une ligne continue de largeur 3u (u =5 ou 6 cm).

C - Marques complémentaires

Le marquage des voies cyclables peut étre complété par

- des figurines au sol : la fi gur i neclistes @fiag.uant
75%3) peut °tre ins®r ®e dans un cadre (cf. annexe
de rapport ¥ est possible. Elle peut étre complétée par une fleche directionnelle. La fin de bande ou de I:
piste cyclable put étre signalée par la seule figurine encadrée barrée.

- des fl ches directionnelles au sol, -3qui
par une homothétie de rapport %.

- des bandes rectangul aires bl anclhlargeurpar al
d®dui t des bandes d®finies ° | 6article 118
interdistance est de 0,40 métre pouvant étre réduite a 0,25 metre.

- la ligne complétant le panneau AB3a (cédez le passage), qui se déduit de Tadifbe
cm par une homothétie de rapport %.

- laligne continue de 25 cm de large complétant le panneau AB4 (stop).

Sur toutes les chaussées, en section courante comme en carrefour, notamment en contiguité de
passage pour pi ®t o rssle circul@tiontdéslicyiclistest de doabjes athevnors oul e
de figurines ou de fl ches ou dbébune associati
trajectoire © |l O0intention des cyclistes.

Les doubles chevrons peuvent également étre utilisés endevehaussée. Des schémas de principe
sont proposeés en annexe D.2.

Ces doubles chevrons penuwvne®rto °otur ed 6aucnc osmpmlgmI®
facilitant | 6indication de | a continuit® dour

D.- Sas pour les cyclistes.

Enpr ®s ence doune bande cyclable ou dbéune amor
éventuellement aux cyclomoteurs) est ainsi délimité :

- " l 6avant, par wune | igne dobéeffet des feu>
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tricolore ou par o passage pour piétons ;

- " 1l 6arri re, par une seconde | igne doboef fe
amont de la premiere.
A 1 6int®rieur du sas, | e mar qudegssesestmisdnplacé i gur
dans | 6 quewie deeircaldti@an automobile.
Léaccessibilit® du sas aux cyclomoteurs est s
v®hi cul es, par | dautorit® investie du pouvoir
sas.
En cas dlitéiteahpiqus a/érde, il est possible de mettre en place un sas sans bande cyclable
déacc s. Dans ce cas, l es |Iimites pr®cit®es

gérées par le signal lumineux.

Article 118-2. Marquesrelatives au stationnement
Modi fi ® par | déarr°t® du 31 d®cembre i2a0i2cl ar B8i,clpar3)] dpar °Lt &®:
article 2 et par | Garicte22 ® du 12 d®cembre 2018

A - Stationnement autorisé ou réglementé
a) Stationnement en épi ou perpendiculaire

Dans le cas ou le stationnement se fait en épi ou perpendiculaire, les limites sont matérialisées
| 6ai de des | ignes de coul eur bluendbesypeonbi
2u ou simplement amorcées.

b) Stationnement longitudinal

Dans le cas ou les limites de stationnement sont matérialisées, le sclaresdonne un exemple
de marquage.

c) Stationnement payant

Le caractére payant d'un emplacement réservé au stationnement peut étre signalé a l'aide c
l'inscription au sol du mot RAYANT », soit sur les délimitations ellesémes, soit immédiatement
accolé a cellesi, de maniere a étre bien visible des usagergen°t e doéun.Cettepl ac
inscription pourra étre réalisée soit en lettres blanches soit en négatif dans un rectangle blanc ot le m
apparaitra en découpage (pour permettre dans le cas de bandes préfabriquées de réaliser deux
dans une mémeande).
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Il convient que le mot« PAYANT » soit :

- correctement visible de la chaussée :
- soit dans le sens transversal ;

- soit dans | e sens | ongierdoidlrencontlter succedsavenent c e

dans le sens de circulation les lettres T, N, A, Y, A, P.
d) Stationnement gratuit a durée limitée avec contrdle par disque

Les lignes de couleur blanche peuvent étre remplacées par des lignes de couleur bleue.

pictogammes et inscriptions restent de couleur blanche.
La signalisation doéindication est

B. - Arrét et stationnement génants ou tres génants

Léarr °t et |l e station
peuvent étre indiqués :

- uniguement par de la signalisation vertice
ou

- uniguement par le marquage ; ou

-par | 6association de

L e . L. L e
Le marquage est réalisé sur la face supérieul ke

la bordure du trottoir ou en rive de chaus:
déune | igne jaune de

-di scontinue de type
génant ou tres génant ;

-continue pour | odarr?®

En cas d'utilisation de marques en rives
chaussée, il est nécessaire de laisser un inte
d'au moins 2u entre le trottoir et le bordérieur
de la marque.

Ce marquage complete ou remplace
signalisation verticale définie aux articles 55 et
3 de la présente instruction.
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C-Empl acements r®serv=®s ~ |

Emplacement réservé atationnement des vehicules utili:
par les personnes titulaires tke carte de stationneme
d®f i ni e par | e code de Seul
est obligatoire le pictogramme conforme au modéle figt
ci-annexé peint en blanc sur les limitesa le long de
I'emplacementses dimensions sont de 0,50 m x 0,60 n
de 0,25 m x 0,30 m

Ce pictogramme peut néanmoins étre placé au milie
I'emplacement de stationnemersies dimensions sont de
cecasdelmx1,2m.

La signalisation verticale sé implantée conformément
| 6 ar t-3, matagrapte &, point 2.

Le pictogramme conforme au modele figurantessou:
est peint en blanc sur les limites d'un emplacemer
stationnement, pour rappeler qu'l est réservé
stationnement des véhies électriques pendant la du
de recharge de leurs accumulateles dimensions d
pictogramme sont de 0,6 m x 0,3 m ou de 0,3 mx0,1

La signalisation verticale est implantée conforméme
|l 6article 55, paragraphe

6barr

°t

ou au stati

Lad®l i mitation des emplacements r®serv®s
véhicules effectuant un chargement ou un déchargement de marchandises est obligatoire.

onne

de r

Pour les emplacements réservés de maniére périodique, la délimitationlis&e ngar une ligne
de |

di scontinue de type TO02

«LIVRAISONEé en jaune | e 1l ong

«PAYANT e .
de couleur jaune.

Ce marquage indique que | 6empl acement

de

a

rgeur 2u

et

de

| 6empl acement (

est

Loéempl acement e s tnalé@mrlign®codtibue dedargeur 2u ietx ¢

r ® ¢

ou un déchargement de marchandises les jours ouvrables de 7 heures a 20 heures, période dur:
laguelle le stationnement des autres véhicules est interdit sur ces emplacements.

Lorsque | 6autorit® invest
indication est donnée :

e

du

pouvoir

- soit par la signalisation verticale décrite auxcée 55 a 58 de la 4e patrtie ;

de

p o

- soit en complétant le marquage du motLiI®RAISON » par les horaires de réservation

a la livraison;
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Pour les emplacements réservés de maniere permanente, la délimitation est réalisée par une ligr
continue de tlyapegelb62 2u et de <coul eur j aune

«LIVRAISONé en jaune | e |l ong de | 6empl acement d
«PAYANT e . Le Iong de | 6empl acement, une second
largeure st accol ®e ~ |l a premi re | igne, avec un
| 6empl acement , cette seconde |l i gne peut °t
LIVRAISON é . Loempl acement est barr ® d&ededargeur o i
(2<u et de couleur jaune. 7
Aires périodiques Aires permanentes
rl T ml 7/
U\‘" ;ﬂ ) I ":'\ I \\ "” W I
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Fig. 1 Fig. 2 Fig. 3 Fig. 4 Fig. 5

Ce marquage peut étre complété par la signalisation verticale décrite aux articles 3%l 18%4e
partie.

La d®Iimitation des empl acement s r ®ser v®s a
comprend | 6app AYTOPARIAGE>ddisposéade la méme maniére que le mot :

« PAYANT » (cf. paragraphe A dessus). La signalisation verticale de ces emplacements est
décrite aux articles55et&, par agr aphe6C et ~° I 6article 70

La délimtat i on des emplacements r®serv®s dAX» tax
disposé de la méme maniére que le mot PAYANT » (cf. paragraphe A dalessus). La
signalisation verticale de €3es empl acements e

La délimitationd e s empl acement s r ®ser v®s aux cycl es
«VELO » disposée de la méme maniere que le mRAXANT » (cf. paragraphe A dalessus). La
signalisation verticale de ces emplacements est décrite aux articles 55et®d ar t i cl e 70.

L a d®l i mitati on des empl acement s r ®ser v®es
I 61 ns crMOFO* disposée deda méme maniére que le MRAXANT » (cf. paragraphe A
ci-dessus). La signalisation verticale de eaegplacements est décrite aux articles 55 eB &5 a

l 6article 70.

La délimitation des emplacements réservés aux véhicules des usagers pratiquant le covoiturag

comprend | 6apposition du mot : ACOVOIlI TURAGEZC
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i P AY A NcT. paragraphe A ailessus). La signalisation verticale de ces emplacements est décrite
aux articles55et58etd 6 ar t-31cl e 78

Article 118-3. Marques relatives aux transports en commun
Modi fi ® par | 6darr °ita@cled® at pall 30 asrerp’tte®@nbdrue 123@tidé5®2c e mbr e 2018

A. - Délimitation des voies réservées en section courante

Les voies réservées aux transports en commun sont séparées de la chaussée principa
conformément aux prescriptions de l'article -Bl4

B. - Interruptiondes voies réservées au droit des carrefours

A titre indicatif, les schémas ci-aprés figurent les différentes facons d'interrompre les voies
réservées aux transports en commun, a I'approche des carrefours.

Emploi du biseau

Interruption de la ligne T3 5u
avec le mot BUS au sol
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C.-Emplacement d'arrét d'autobus. Lignes zigzag
Pour marquer I'emplacement d'un arrét d'autobus, on peut utiliser la ligne zigzag.

Cette ligne signifie qu'il est interdit de stationner ou de s'arréter sur toute la zone marquée, pendan
la période ou circuleries autobus.

Cette ligne est de couleur jaune et doit étre réalisée conformément au scla@més.ciLa longueur
de l'arrét est matérialisée sur au moins 10 metres et peut étre augmentée en fonction du nombre et |
la longueur des autobus utilisant I'arré

>l {450

D. - Matérialisation des voies réservées aux services réguliers de transport en
commun

Dans un carrefour, on peut matérialiser le passage d'une voie réservée aux transports en commun [
un marquage en damier (carrés blancs de 0,80 m a 1,20 m Yeladgu'il y a ambiguité sur la
trajectoire des véhicules. Ce marquage constitue une information pour I'ensemble des usagers de
route, mais ne modifie en rien les regles de priorité du carrefour.

Le marquage en damier peut étre utilisé pour différema  ®g al ement | a traver
aux services réguliers de transport en commun.

Il peut °tre ®galement utilis® dans | e but de
ambiguité sur la voie & emprunter par les véhiculea dedulation générale.

E. - Inscriptions sur les voies réservees

Les voies réservées aux véhicules routiers des services réguliers de transport en commun peuve
°tre ®qui p®es de | BUIwsnotammertti on au sol du mot

- au droit depassages pour piétons ;
- aux extrémités du couloir réserveé ;
- en répétition le long des couloirs.

Dans |l e cas dbéune voie B@%»esera Gepléié par ane tfléclkees e n
directionnelle.

Les sites ou voies réservées aux tramways peuvent E®qui p®s de | 6i nscri
« TRAM ».

Pour |l es caract®ristiques d®3BBS»ei«iRAMe, ildoavient! et t
de se report7er ° | 6article 118

La limitation de vitesse autorisée sur une voie réservée peut épreerbp® e~ | 6ai de

figurant en annexe E.
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Article 118-4. Postes distributeurs de carburants

Lorsque le service de voirie compétent le juge nécessaire, on traite les accés des distributeurs st
domaine privé (statieservice) enappliquant les regles prévues pour les voies d'insertion, de
décélération, ainsi que pour les approches de tétes d"lots.

Article 118-5. Balisage d'obstacles

Il est recommandé, pour baliser les obstacles engageant le gabarit ou peu distalniscijele les
marquer par des bandes alternées bleu foncé (ou noir) et blanc ou par de la peinture blanch
rétroréfléchissante. De plus, il est conseillé de disposer en avant de I'obstacle une série de dispositil
rétroréfléchissants blancs sur une loagr convenable.

Dans le cas d'un obstacle ponctuel isolé situé hors de la chaussée mais a proximitécdéaelle
exemple dés de pont), il est recommandé de marquer l'obstacle par de la peinture blanche
rétroréfléchissante. (Voir aussi artick29paagraphe K).

Article 118-6. Marquage temporaire

Le marquage temporaire est traité a l'article 122 paragraphe B d&¢laaBtie de la présente
instruction.
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Article 118-7. Inscriptions sur chaussée
Modi fi ® par | darr °itaicle@et 2B3aselpdbembie®2®159 avril 2021

Les inscriptions sur chaussée peuvent fournir aux usagers des indications utiles. Elles ne son
utilisées que comme un complément a une signalisation verticale. Toutefois, dans les zones :
circulation apaisée, ces inscripti®@ peuvent °tre utilis®es seul e
dans la zone (cf. article 68 632 et 633). Ces inscriptions peuvent également étre utilisées seules
pour indiquer la vitesse maximale autorisée sur certaines voies en aggloméfatiditie 63).

Les caracteres des inscriptions sont fortement dilatés dans le sens longitudinal pour tenir compte d
l'incidence sous laquelle ils sont vus. Lorsque la limitation de vitesse est inférieure ou égale a 50
km/h, les lettres et les chiffres ident avoir une longueur minimale de 1,50 metre. Lorsque la
limitation de vitesse est supérieure a 50 km/h, les lettres et les chiffres doivent avoir une longueur de
4 metres, éventuellement réduite jusqu'a 3 metres s'il y a des problémes d'implantation.

A titre d'exemple, figurent en annexe deux séries de planches de’|et#@spportant chacune a un

des cas évoqués a l'alinéa précédent, et mesurant respectivement 1,50 metre et 4 métres de haut. ¢
caracteres simplifiés comportent des parties coutbesaractéristiques identiques pour chacune des
séries, et des parties droites. Ainsi, pour obtenir d'autres longueurs de lettres, il conviendra, suivant s
cas, de prolonger ou raccourcir les parties rectilignes de I'une ou l'autre série.

On doitautant que faire se peut, inscrire sur la chaussée des mots courts et universellement connt
not amment des ®trangers : BUS, STOP, CENTRE \

Lorsque l'inscription, en raison de sa longueur,
étre écrite sur plusieurs lignes, la régle général
dinscrire les mots dans le sens de progressior
véhicules. Par exemple, avec le r
« CENTREVILLE », on écrit dabord le m
« CENTRE», puis le mot &/ILLE », dans le sens «
progression des véhicules, en laissant un espace
les mots égal a quatifois la hauteur des caractere:

4h
En entr®e de zone 30, y compris pour | e seul sen
mention « ZONE 30 », sur toute la largeur de la chaussée, en complément de la signatigatéda. Des

sch®mas de principe figurent en annexe E ; | 6i ns

des schémas D3 et D4.

Léinscription peut °tre compl ®t ®e p3a paragiaple CY | ¢
éventellement de dimensions réduites par homothétie.

Lorsgqgue |l a vitesse maximale autori s®e est abai sc
certaines voies, il est possi bl e, presaiiption de \dtesse e u |
maxi male autoris®e ~ | 6aide du marquage figurant

En entrée de zone de rencontre, y compris pour le seul sens cyclable, il est possible de reproduire, dans |
sens entrant en complément de la signalisation vertiealsjlhouettes du panneau B52, dilatées dans le sens

de la circulation. Des schémas de principe figurent en annexe E. Les merdiONE«®0» ou «ZONE DE
RENCONTRE» peintes au sol sont interdites.

En entr ®e dbaire pi ®t o ncyckable, ilyest passibfe de reproguey dans lleesens e L
entrant en complément de la signalisation verticale, les silhouettes, dilatées dans le sens de la circulation, d

7 Schémas D 2,D3,D4;D5etD6.
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panneau B54 (piétons) dans les proportions dudit panneau. Des schémas de prineigeefigamnexe E. La
mention «<AIRE PIETONNE» peinte au sol est interdite.

Dans |l es zones 30, il est possible de rappeler a
tels que ceux figurant en annexe E.

Dans les zones de rencontreatds | es aires pi ® onnes, des mar que:
dessins non r®pertori®s dans | darr°t® du 24 nove
doivent ni reprendre ni détourner des signaux routiers ou des marques rc@@ane ni entrainer de
confusion chez les usagers.

Ces marques dbéanimation nbéentra nent aucune obli
l es m°mes performances (notamment déadh®r eaurs e) 0
empl oy®es pour | es marques doéani mation ne doiven
l 6arr°t® du 24 novembre 1967 modifi ®.
Lorsqudil peut y avoir ambigupt® sur un egufnace U
piéton.Celleci nda quodune valeur indicative.

Article 118-8. Marquage de chausseées par les tiers

L'article R. 38 (29 du code pénal punit d'une amende contraventionnelle ceux qui, sans autorisation
de l'administration, auront, par quelque pdEéue ce soit, effectué des inscriptions, tracé des
signes ou dessins sur la chaussée d'une voie publique ou sur ses dépendances.

Si ces inscriptions sont tracées avec une peinture indélébile, il y a dégradation d'ouvrage public.
L'infraction constitue leélit prévu et puni par l'article 25@u code pénal.

L'autorisation administrative, lorsqu'elle est sollicitée, peut étre accordée aux organisateurs
d'épreuves sportives sous les réserves suivantes :

a) Ces marques seront de couleur autre que blanche.

b) Ces marques devront avoir disparu soit naturellement, soit par les soins des utilisateurs, au plu
tard vingtquatre heures aprés le passage de la course.

c) Cette opération est comprise parmi ledommages et dégradatiomsque l'organisateur s'est
engag® -~ prendre ° sa char ge “aécembre 49%5%pricden | '
application du décret n°55366 du 18 octobre 1958 portant réglementation générale des épreuves

et compétitions sportives sur la voie ggbk.

Les organisateurs ou sociétés qui ne respecteraient pas ces prescriptions pourraient
indépendamment des sanctions pénales encourues, se voir refuser a l'avenir toute autorisation
I'espéce.

8 Réglementation erigueur a la date de parution du présent texte (devenu article R1322
9 Réglementation en vigueur a la date de parution du présent texte (devenu article2R. 322

10 Réglementation en vigueur a la date de parution du présent texte (cf. D1288@du 24uillet 2007).
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Article 118-9. Marques relatives a des aménagements décurité
Modi fi ® par | édarr dart®led2u 12 d®cembre 2018
A. - Ralentisseurs de type dos-d 6 ©n e .

La présence d'un ralentisseur de type-dlése es
signalé par un marquage constitué d'un ensemb &
trois triangles blancs, disposé surrédentisseur dar
I'axe de chaque voie de circulation et dont les po
sont orientées dans le sens normal de la circulatio
marquage n'est pas obligatoire dans les zones 3
art. 631).

Sur les chaussées bidirectionnelles de 5 m et pl
largeur, la séparation des sens de circulation
réalisée sur le ralentisseur par une ligne & v
discontinue de type T3 (2ugt prolongée de part
d'autre de celuci sur 10 m environ (cf. annexe D 8).

2m

 0.70m I  070m | }

Ces marques ne concernent pas les passages piétons surélevés qui doivent comporter la signalisat
horizontale définie a l'article 118.

0,70 m |

La signalisation avancée et la signalisation de position sont définies respectivement aux aiicles 28
et72-7.

B - Ralentisseurs de type coussins et plateaux.

Les ralentisseurs de type coussins et plateaux sont des aménagements de modération de la vitesse
agglomération comportant une surélévation de la chaussée.

Chaque coussin est signalé par un ensemble de glésablancs contigus, réalisés sur la partie
montante du coussin et axé sur celuiLa base d'un triangle est de 0,5 m. Le triangle s'étend sur
toute la longueur de la rampe. Les pointes des triangles sont dirigées dans le sens de la circulation.

Pour les plateaux, un marquage par des triangles blancs contigus est réalisé sur les rampes, sur tou
la largeur de la chaussée. La base d'un triangle est de 0,7 m et se situe au pied de la rampe. |
triangle s'étend sur toute la longueur de egille

Pour les ampes des coussins et des plateaux de teinte plus claire que celle de la chaussée, le
triangles normalement matérialisés sur les rampants, peuvent étre marqués sur la chaussée avec |
pointes des triangles positionnées a la base du rampant :

- pour les cassins, la largeur de la base de chaque triangle reste égale a 0,50 m et la longueul
est comprise entre 1,20 et 1,50 m ;

- pour les plateaux, la largeur de la base de chaque triangle reste égale a 0,70 m et la longuet
est de 2,00 m.

Le marquage suthaussée des coussins et plateaux n'est pas obligatoire lorsque ces aménagemen
se situent dans une zone 30 et s'ils sont constitués d'un matériau de couleur différente de la chauss
assurant une bonne perception.

Article 118-10. Voie de détresse
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Le maquage des voies de détresse, destinées a arréter un veéhicule en perdition, est obligatoire.
doit °tre assur® au moyen dbébun marquage en de
damier mesure 1,5 m de large sur 3 m de long.

Sauf conditionexceptionnelles liees a la géométrie de la voie de détresse, le marquage doit étre

i mplant® sur 4,5 m de |l arge au minimum. || d¢
ou de |l a bande d®ras®e de droite et sdinterrc
La signalisation doéindicationb.est I mplant ®e ¢

Article 118-1 1 . Poste dbéappel déurgence

Le marquage de jalonnement pi ®t onni er des po
jugé utile, il présente leeproduction du pictogramme du panneau CE2a, complétée par une fleche et
| 6indication de | a distance, en direction du

I 1 est de couleur Dblanche. ! doit soOingerir.
0,5 m de large sur 1 m de long et les dimensions minimales sont de 0,25 m de large sur 0,5 m d
long.

! est implant® dans | daxe ou sur |l a partie ¢
de droite, avec un pas minimum de 200 m.

Lasgnal i sation doéindication esl> i mplant ®e conf

Article 118-12. Marquage des points de repere
Ajout® par | d6arr°t® du 6 d®cembre 2011

Le marquage des points de rep re est faroitult a
de la borne ou de la plaquette correspondante (cf. ai%. )99 Ce rep®rage est
douwvuectangle blanc de 0,50 m x 0,30 m plac®
chaussée contre le marquage de la bande de rive, ou leebtadldaussée si celaii néexi st
etdes deux cotés de la chaussée.

Article 118-13. Marquage axial sur route étroite
Ajout® par | 6arirattitleRl6du 15 mars 2024

Sur les routes étroites bidirectionnelles situées hors agglomération et dogela & chaussée est
inférieure a 5,20 metres, il est possible de réaliser un marquage axial de guidage rétroréfléchissant «
de couleur blanche.

Les margques axiales de guidage dont | e dessir
lachaus®e et | eur interdistance est doOoune quinz
fonction de |l a visibilit®, afin qudau moins ¢
Ce marquage est exclusif de tout etondeguidage.s mar

Dans |l es intersections, l es r gles g®n®r al es
aux dispositions des articles t1&t 1174.

En pr ®sence de points singuliers, |l es r gl e
conformément aux dispositions des chapitres 3 et 4.

Article. 11814.7 Marquage de surlargeur
Ajout® par | darirattitleRl6du 15 mars 2024

Sur autoroutes et routes a chaussées séparées et carrefours dénivelés, le marquage des surlarge

ddbaccot ement sup®rieures N 50 cm est facul t
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accotement reve°tu sit u®dedawchaussée, obaala de ladbande t

arr°t

ddurgence. 1 ne doit pas °tre

est constitu® dbébune s®rie de trois
séries de trois bandes est égal allar geur déune, deux ou
caractéristiques sont représentées sur le schédessous.

Sens de circulation

>

112m 112m 112 m
3m _ 3m

i mpl ar
bandes
de t
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9,36 m Espace entre deux séries de 3 bandes 9,36 m
égal a:
- une série (9,36m + 2x3m = 15,36 m)
- deux séries (18,72m + 3x3m = 27,72 m)
- trois séries (28,08m + 4x3m = 40,08 m)
Pente =

SECURITE
ROUTIERE VIVRE,
ENSEMBLE

50%
/1 La profondeur des marques étant liée a la largeur

2 de la surlargeur a marquer.
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ANNEXE DE LA 7EME PARTIE

LISTE DES SCHEMAS EN ANNEXE

A. - Marques longitudinales

A.l.- Cas particulier d'emploi de la ligne mixte :

Point d'inflexion sur chaussées a 2 voies (Article-2 &ragraphe A.4)
A.2. - Cas particulier d'emploi de la ligne mixte :
Point d'inflexion et rampe importante sur chaussées a 2 voies (Articie daagrahe A 4)

B. - Fleches

B.1.- Fleche de rabattement (Article £B5aragraphe B)

B.2.- Fleches directionnelles (Article 14bparagraphe C)

B.3. - Fleche bidirectionnelle (Article 113 paragraphe C)
C. - Marquage des points singuliers

C.1.7 Schéma de siwlisation de carrefourroutes a 2 voies (Article 117)

C.2.- Schéma de signalisation de carrefotoutes a 3 voies (Article 117)

C.3.- Schémas de marquage par hachures (Article2) 17
D.T Autres marques

D.1.- Figurine pour voie cyclabl@rticle 1181)

D.2.- Exemples d'inscriptions (Article 118

D.3.- Chiffres pour VO70 km/h (Article 1187)

D.4.- Alphabet pour MO70 km/h (Article 1187)

D.5. - Chiffres pour V > 70 km/h (Article 118)

D.6.- Alphabet pour V > 70 km/h (Article 118)

D.7.- Présignalisation au sol dUGEDEZLE-PASSAGE» (Article 1174 paragraphe B).

D.8.- Marques relatives a des aménagements de sécurité (Articke ddi@dgraphe A).
E.T

E.1.T Marques relatives aux entrées de zones de circulation apaiséeretagppe!

E.2.7 Marque relative a la figurine gieton» (Article 1187)

E.3.7 Marquage prescrivant une limitation de vitesse a 50 km/h en agglomération
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A.- MARQUES LONGITUDINALES

A.1l.- CAS PARTICULIER D'EMPLOI DE LA LIGNE MIXTE

Article 1132 paragraphe A.4

Point d'inflexion sur chaussées a 2 voies.
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A.2.- CAS PARTICULIER D'EMPLOI DE LA LIGNE MIXTE
Article 1132 paragraphe A.4

Point d'inflexion et rampe importante sur chaussées a 2 voies.




B. - FLECHES

B.1.T FLECHE DE RABATTEMENT

Article 1153 paragraphe B




B.2. FLECHES DIRECTIONNELLES

Article 1153 paragraphe C

Nota : sur autoroutes et routes a chaussées séparées a carrefours dénivelés, les fleches utilisées ont
des dimensions qui se déduisent des dimensions ci-dessus par une homothétie de rapport 4/3.

B.3.1 FLECHE DIRECTIONNELLE



Article 1153 paragraphe C

Nota : sur autoroutes et routes a chaussées séparées a carrefours dénivelés, les fleches utilisées ont
des dimensions qui se déduisent des dimensions ci-dessus par une homothétie de rapport 4/3.



C. - MARQUAGE DES POINTS SINGULIERS
C.1.- SCHEMA DE SIGNALISATION DE CARREFOURROUTES A 2 VOIES
Article 1171
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C.2.- SCHEMA DE SIGNALISATION DE CARREFOURROUTES A 3 VOIES



Article 117-1

£
B
£
€
o
»
3
°
o

C.3.- SCHEMAS DE MARQUAGE PAR HACHURES

Articles 1172 et 1142
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D.T AUTRES MARQUES

D.1.- FIGURINE POUR VOIE CYCLABLE



Article 1181

0,80x1,28m

Figurine accompagn®e id
exemple

Figurine encadrée (cf. article 66)



Double chevrons avec figurifieexemple

Double chevron$ exemple

Double chevrons complété par un numéro
doi t iayckblex exengple




D.2.- EXEMPLES D'INSCRIPTIONS

Article 1187

e

espacement : 0,15 m
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FFRES POUR V O 70 km/h
Article 1187

D.3.-CHI
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D4.-ALPHABET POUR V O 70 km/h

Article 1187




