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PREAMBULE

L'importance du role de la signalisation routideesroit avec le développement de la circulation.

Bien concue et réalisée, elle réduit les causexident et facilite la circulation. Insuffisanteop
abondante ou impropre, elle est facteur de gédénsecurité.

Les principaux criteres d'efficacité sont : I'umifoté, I'homogénéité, la simplicité et la contiguit
des directions signalées.

1. L'uniformité implique linterdiction d'utiliser, sutoutes les voiries, des signaux non
réglementaires.

2. L'nomogénéité exige que, dans des conditions iglees, I'usager rencontre des signaux de
méme valeur et de méme portée, implantés suivamhé&mes regles.

3. La simplicité s'obtient en évitant une surabondatesignaux qui fatigue l'attention de l'usager,
lequel tend alors a négliger les indications doer@@eméme ne peut les lire, les comprendre ou
les enregistrer.

4. La continuité des directions signalées, assurédesuroutes importantes par la coordination
effectuée a I'échelon de I'Administration Centralejt étre recherchée sur toutes les autres
routes en réalisant localement entre servicesds®hs nécessaires.

Le but de la présente instruction est, compte tBnges principes, de fixer la nature des signaux,
ainsi que les conditions et les régles de leuramiaition.

Ses prescriptions sont applicables a toutes I&goaes de routes ouvertes a la circulation publiqu
quelle que soit l'autorité administrative chargédedir gestion.

La signalisation n'a et ne saurait avoir le caracttune garantie assurée par la puissance publique
aux usagers de la route contre les aléas et legedanle la circulation. Ces usagers circulent
toujours a leurs risques et périls.

La présente instruction représente l'idéal versideagn doit tendre. Toutefois, la signalisation

effectivement mise en place peut étre moins derme pes raisons d'ordre pratique (faible

circulation, nécessité d'éviter la multiplicatioasdpanneaux, choix de la meilleure affectation des
credits). La responsabilité de I'Administrationsairait Etre mise en jeu en pareil cas.

Article ler. Objet de la signalisation routiere
La signalisation routiere a pour objet :
- de rendre plus slre la circulation routiéere.
- de faciliter cette circulation.
- d'indiquer ou de rappeler diverses prescriptiomiqudieres de police.
- de donner des informations relatives a l'usage deute.
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Article 2. Fondement et intangibilité de la signakation routiere.

Le ministre chargé de la voirie nationale et leigtie de l'intérieur fixent par arrété conjoint péb
au Journal officiel de la République francaiseéi@du 24 novembre 1967 relatif a la signalisation
des routes et autoroutes) les conditions dans é#leguest établie la signalisation routiere pour
signifier une prescription de l'autorité investie guvoir de police ou donner une information aux
usagers (article R. 411-25 du code de la route).

La France a ratifié la convention internationaleé ku signalisation routiere signée a Vienne le
8 novembre 1968 et les accords européens signémeve le ler mai 1971, qui prescrivent que
l'uniformité internationale des signaux et symbalagtiers et des marques routiéres est nécessaire
pour faciliter la circulation routiere internatideaet pour accroitre la sécurité sur la route. La
signalisation routiére francaise est donc étahtigespectant ce principe et en s'appuyant sur les
signhaux prévus dans la convention susvisée.

Le droit de placer en vue du public, par tous les/ens appropriés, des indications ou signaux
concernant, a un titre quelconque, la circulati@ppartient qu'aux autorités chargées des services
de la voirie (article L. 411-6 du code de la route)

La présente instruction compléete I'arrété du 24emabre 1967 précité et précise les régles a suivre,
tant pour I'implantation que pour la nature desi@ix a adopter. Elle simpose dans les conditions
gu'elle édicte a tous ceux qui sont a un titre cprejue habilités a mettre en place la signalisation
routiere, sur les voies ouvertes a la circulatiohbligue.

Article 3. Catégories de signalisation.

Article remplacé par I'arrété du 6 décembre 201dnnexe 4
1) Lorsqu'on considere les types de dispositiigsés par la signalisation, on distingue :
- la signalisation par panneaux ;
- la signalisation par feux ;
- la signalisation par marquage des chaussées ;
- la signalisation par balisage ;
- la signalisation par bornage ;
- la signalisation par dispositifs de fermeture (igaes).

2) Lorsqu'on considére les fonctions assuréesapsighalisation, on distingue :
- la signalisation permanente.

Elle a trait aux conditions courantes de circulatialangers, intersections et priorités, presacniys]
indications et directions, mesures permanenteldiation du trafic ; elle est assurée par des
dispositifs fixes, affichant des messages constants

- la signalisation temporaire.

Elle a trait aux modifications momentanées des itimnd de circulation : obstacles, dangers
fortuits, mesures temporaires d'exploitation ddidrachantiers fixes, chantiers mobiles ; elle est
assurée par des dispositifs implantés de facorpaonanente ;

- la signalisation dynamique.

En situation d'exploitation, elle a trait aux cdmas variables de circulation telles que dangers
fortuits, saturation du trafic, perturbations métdagiques, etc., qui peuvent nécessiter la mise en
place temporaire de prescriptions, d’'indicationdeetnesures évolutives d'exploitation du trafic.
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Hors situation d'exploitation, elle peut afficher message de sécurité routiére ou d’intérét public.

Elle est assurée par des dispositifs implantésagenf permanente qui affichent des messages
variables.

Article 3-1. Types de panneaux.

Article remplacé par I'arrété du 6 décembre 201dnnexe 4

Les panneaux et les dispositifs de signalisatiorépartissent en plusieurs catégories en fonction d
type d'information qu'ils donnent. Leurs conditiotiemploi sont précisées dans les différentes
parties de la présente instruction :

Type A - Panneaux de dangef2partie).
Type AB - Panneaux d'intersection et de priorif‘é“isartie).

Type B - Panneaux de prescriptiofi@partie) se subdivisant en :
- panneaux d'interdiction.
- panneaux d'obligation.
- panneaux de fin de prescription.

Type C - Panneaux d'indications utiles pour la citectles véhicules {8°partie).

Type CE - Panneaux d'indication des services pdugar utiles aux usagers de la routéme
partie).

Types D, Dp et Dv - Panneaux de signalisation gérage (%"epartie).

Type Dc — Panneaux de signalisation d'informatomale (5™ partie).

Type E - Panneaux et dispositifs d’identificaticenairie (5™ partie).

Type EB - Panneaux de début et de fin d'agglonusr48™ partie).

Type G - Panneaux de position des passages a r(iﬁ‘éﬁpartie).

Type H - Panneaux de signalisation d’intérét celtet touristique (3"®partie).
Type SR — Panneaux d'information de sécurité roei{g™ partie).

Types AK, K, KC et KD - Panneaux de signalisatiemporaire (8" partie).

Types R et KR — Feux d’alerte®(3et 8™ parties), feux de circulation {8° et ™ parties) et feux
d’affectation de voies (9eme partie).

Type T — Marques sur chaussée¥'tpartie).
Type J — Balises {f partie).

Type X — Signaux dynamiques affichés sur les pamn@amessages variables et autres dispositifs
de signalisation dynamique®(¥ partie).

Article 4. Principes de base de la signalisation.
Modifié par I'arrété du 31 décembre 2012 — artiBle

Dans la conception et I'implantation de la sigraie routiere, on ne doit jamais perdre de vue les
conditions de sa perception par l'usager qui stadésouvent a grande vitesse et dont l'attentbn e
sollicitée par les exigences de la conduite.
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Pour étre utile, la signalisation doit étre effeace qui implique le respect des cing principes
suivants :

A.- Principe de valorisation.
L'inflation des signaux nuit & leur efficaciténi faut donc en placer que s'ils sont jugés utiles

B. - Principe de concentration.

Lorsqu'il est indispensable que plusieurs signaieng vus en méme temps ou a peu prés en méme
temps, on doit les implanter de fagcon que l'uspgesse les percevoir d'un seul coup d'ceil, de nuit
comme de jour.

Il'y a intérét a grouper deux signaux sur un méuappart lorsque les deux indications se rapportant
au méme point se completent lI'une l'autre (par pl@passage a niveau et cassis, ou encore feux de
circulation et passage de piétons).

Cette concentration trouve toutefois une limitedi@nprincipe suivant.

C. - Principe de lisibilité.
Il ne faut pas demander a I'automobiliste un effiertecture ou de mémoire excessif.

On doit donc réduire et simplifier les indicaticans maximum et le cas échéant répatrtir les signaux
sur plusieurs supports échelonnés.

Des expériences ont montré que l'observateur mogepeut d'un seul coup d'ceil percevoir et
comprendre plus de deux symboles. Pour les ingamgtdes indications sont données plus loin.

D. - Principes d'adaptation

La signalisation temporaire ou dynamique doit @mlaptée aux circonstances pour lesquelles elle
est mise en ceuvre, afin d'assurer la sécuritéshggets et du personnel.

E. - Principe de cohérence

La signalisation temporaire ou dynamique peut domi®s indications différentes de celles de la
signalisation permanente déja en place. Sauf caScuylger, les panneaux de signalisation
permanente concernés doivent alors étre masquéss@rement, pour éviter une contradiction
susceptible de créer un trouble a la circulation.

Article 5. Nature, modele et homologation des siguix, produits ou dispositifs
destinés a la signalisation.

Pour s'assurer des garanties de divers ordresprgaulier pour obtenir la conformité aux normes

réglementaires des signaux, produits ou disposigfsignalisation routiére, des arrétés du ministre
chargé des transports déterminent ceux qui sonmnisoa homologation et les conditions dans

lesquelles celle-ci est accordée.

(L'expérience prouve qu'il y a intérét a inspectéripdiquement la signalisation de jour comme de,raviec un « ceil
neuf » pour faire disparaitre les panneaux supsrfiu remédier aux insuffisances éventuelles.)
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Tous les autres matériels de signalisation non s@nhomologation doivent avoir regu un avis
favorable a I'emploi. Les conditions dans lesgseflent émis ces avis sont fixées par le ministre
chargé des transports.

Article 5-1. Forme des panneaux.
Article remplacé par I'arrété du 6 décembre 201dnnexe 4 et modifié par I'arrété du 11 juin 201&rticle 2

1) En signalisation permanente et en signalisatemnporaire, les formes des panneaux sont les
suivantes :

1. panneaux de danger : triangulaire (pointe versig)h

2. panneaux relatifs aux intersections et notifiaist iégimes de priorité : triangulaire (pointe
vers le bas), carrée (panneaux placés sur pointet@onale.

3. panneaux de prescription : circulaire pour les paom d'interdiction et d'obligation a
I'exception du panneau B1j qui est de forme carcéeée ou rectangulaire pour les panneaux
de prescription zonale.

4. autres panneaux : rectangulaire a c6tés horizorguerticaux.

Toutefois certains panneaux de direction (pannelukype D) comportent en outre une pointe de
fleche dirigée vers la droite ou vers la gauche.

Les panneaux de prescription et d’indication cortgdrl’encart d’'un autre panneau sont limités
exclusivement aux panneaux B1j, B6b, B30, B50, B2, B53, C14, C24a, C24c, C25a, C25b et
C117.

Les angles des balises et panneaux polygonauxrsomglacés par des arrondis afin d'éviter les
accidents du fait de heurt par un piéton.

Par exception, l'arrondi n'est pas obligatoire desrpanneaux rectangulaires ou octogonaux placés
sur les accotements interdits aux piétons et ssirvi@es rapides interdites aux piétons. Cette
dispense ne s'applique pas aux triangles.

Sur les routes ou la signalisation est portée e pbrtiques, des consoles ou des tympans
d'ouvrages d'art, on peut faire figurer une reprggmn du signal dans un registre rectangulaiee. L
fond de ce registre est de couleur grise non ftamhissante.

2) En signalisation dynamique, les panneaux swukds sont affichés les signaux sont carrés ou
rectangulaires a c6tés horizontaux et verticaug.dignaux affichés ont la méme forme que ceux de
la signalisation permanente.

Article 5-2. Couleurs des panneaux.

Article remplacé par I'arrété du 6 décembre 201dnnexe 4 et modifié par I'arrété du 11 juin 201&rticle 2

1) En signalisation permanente et en signalisagamporaire, les couleurs utilisées sont : le Heir,
bleu, le vert, le jaune, le jaune vif utilisé unéguent pour le panneau B1j, le rouge, le gris, dadl
le marron et I'orange. Font exception les panneiinkormation locale de type Dc (cf. art. 94-1) et
ceux de la signalisation piétonne (cf. art. 95-a)tda couleur de fond doit étre difféerente deeell
utilisée pour la signalisation de direction.

Toutes les couleurs sont rétroréfléchissantesxaefgion du noir et du gris. Toutefois la couleur
grise des panneaux de type SR, obtenue par un tdem@oints noirs sur un fond blanc
rétroréfléchissant, est par construction rétroogilesante.
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2) En signalisation dynamique :

Les couleurs de la surface d'affichage du signal géndent de la technologie d’affichage. Elles sonbdnées dans

le tableau ci-apres :

Décor continu Décor discontinu
Lumineux Lumineux Non-lumineux
Rétroréfléchissan inversé non-inversé Rétroréfléchissant
si non lumineux (cf.art.137) (sauf noir)
(sauf nair)

bleu blanc-jaune bleu bleu

vert vert vert vert

jaune jaune jaune jaune
surface signal rouge rouge rouge rouge
d’affichage gris blanc-jaune gris gris

blanc noir blanc blanc

marron blanc-jaune marron marron

orange blanc-jaune orange orange

noir blanc-jaune noir noir
fond gris sombre

Selon la technologie, tous les signaux de type K, By C, D, KC, KD, KM, M peuvent étre
représentés sur des dispositifs variables en déoomal continu non lumineux tels que la
technologie a prismes. Tous les signaux de typBKAB, C, KC, KM, M peuvent étre représentés
sur des dispositifs variables en décor normal leamncontinu ou non tels que les panneaux éclairés
de I'intérieur d’un caisson.

Toutefois, la représentation privilégiée des signdunamiques est le décor discontinu lumineux
inversé : les pictogrammes apparaissent en jawresisiur fond noir et sont composés d’une matrice
de points lumineux.
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Article 5-3. Dimensions et conditions d’emploi depanneaux.

Modifié par I'arrété du 4 mars 2013 — article 2,rdarrété du 21 juin 2013 — article 1, par I'arrétdu 22 décembre 2014 — article 2,
1I-A-1°, par l'arrété du 11 juin 2015 — article 2 par I'arrété du 29 juin 2015 — article 2

Dans les tableaux ci-aprés, toutes les dimensiesgdnneaux sont exprimées en millimetres.

1) Pour les panneaux de type A, AB, B, C, CE, isiexsept gammes de dimensions définies dans le
tableau ci-dessous :

Triangle Disque Octogone Carré
Gamme (c6té nominal) (diametre) (Largeur entre (coté )
les cOtés opposés)
Exceptionnelle 1500
Supérieure 1200
Tres grande 1500 1250 1200 1050
Grande 1250 1050 1000 900
Normale 1000 850 800 700
Petite 700 650 600 500
Miniature 500" 450" 400 350
Pour les polygones dont les angles ont été arrpledidté se mesure entre sommets théoriquesraed fge@nom de cété nominal.
@) Exceptionnellement, lorsque les caractéristiquesmngdriques d’un ouvrage (tunnel & gabarit réduit, gxemple) constituent une
forte contrainte, une dimension de 400 mm peutrétenue.

Les dimensions de I'encart du panneau Blj sonttigiees a la gamme de dimensions du panneau
B1 qu’il remplace (conformément a I'article 50-La gamme du panneau carré comportant I'encart
est de deux gammes supérieures a celle de I'encart.

Le panneau CE3b n'a pas de dimension prédéfinie.

Le panneau complémentaire CE100 a les dimensiomegisire de panneaux CE sous lequel il est
placé.

Les panneaux B30, B51, C3, C14, C25a, C25b et ©hfiides dimensions spécifiques définies dans
le tableau ci-apres :

Gamme petite Gamme normale Gamme grande

Panneau Longueurx hauteur Longueux hauteur Longueux hauteur
B30 500x 650 700x 900 900x 1150
B51 500x 650 700x 900 900x 1150
C3 600x 800
C14 900x 1300
C25a 1600x 2400
C25b 1600x 2400 240 3600
C117 900x 120 105 1500

En régle générale, on utilise des panneaux denferganormale.

Les gammes exceptionnelles et supérieures sonvééseaux panneaux de type C et CE lorsqu'ils
sont exclusivement employés pour la présignalisaties aires annexes sur routes et autoroutes.
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Elles permettent d'ajuster la largeur cumulée dem@aux C et CE a celle du registre supérieur, qui
concerne le repérage de l'aire.

Les panneaux de la tres grande gamme sont empkyedes autoroutes, sauf impossibilité
technique d’'implantation.

Sur les autres routes, les panneaux de la grandengadoivent étre employés lorsque la gamme
normale n’offre pas des conditions de lisibilitdiofales au regard de la vitesse pratiquée.

Les panneaux de la petite gamme sont utilisés quana des difficultés pour l'implantation de
panneaux de la gamme normale (rangée d'arbres dwek chaussée, route de montagne,
accotements réduits, en tunnels, trottoirs étretts).

Les panneaux miniatures ne sont utilisés qu'exmepdllement, et exclusivement en agglomération
et en tunnel, s'il s'agit de satisfaire a des cldmations esthétiques, ou dans les cas d'implantati
particulierement difficile lorsque la dimension desnneaux de la petite gamme reste encore trop
importante.

Lorsqu'on veut particulierement appeler I'attenson un signal (généralement de danger), on peut
adopter pour celui-ci une dimension de la claspérseure a celle normalement utilisée sur la méme
route. On ne doit recourir a cette faculté qu'elioaepellement.

On peut également adopter des panneaux d'une donefesclasse supérieure pour les panneaux de
réglementation du stationnement par zone (cf5&rtlet 68-20 de la®4°partie).

La signalisation destinée aux seuls cyclistes péwé de la petite dimension, voire, en
agglomération, de la dimension miniature.

2) Les dimensions des panneaux D, Da, E, EB et &®eddent des inscriptions qu'ils portent. Ces
dimensions sont choisies parmi celles donnéeslddaableau ci-dessous :

LONGUEUR
800 1000 1300 1600 1900 2200 250¢ SOOb 3500
250 X X X X X X
300 X X X X X X X
o 400 X X X X X X X X X
a 500 o X X X X X X X X
LDT: 600 o X X X X X X X
T 750 o X X X X X X
900 o X X X X X
1200 o X X X X
o : dimensions réservées aux panneaux de formengdtare

Pour les longueurs supérieures a 3500 mm et pauh#eiteurs supérieures a 1200 mm, les
dimensions augmentent avec un pas de 100 mm.

Les dimensions des panneaux D29 sont choisies pattas données dans le tableau ci-dessous :

LONGUEUR
400 600 800 1000 1200

120 X X X X X
HAUTEUR

250 X X X
SECURITE ROUTIERE
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3) Les dimensions des panneaux Dv sont les suivar2@0 mm x 200 mm pour le Dv11, longueur
300 mm x hauteur 200 mm pour les panneaux Dv2¥43Det Dv43d.

Pour les panneaux Dv12, Dv21a, Dv21b, Dv43a, Dv48bDv 61, les dimensions sont choisies
parmi les suivantes :

LONGUEUR
600 900 1200
100 X X X
150 X X X
HAUTEUR
200 X X X
250 X X X
Les dimensions des panneaux Dv42a et Dv42b somgieb@armi les suivantes :
CARRES 700x 700 | 900x 900 | 1050« 1050 | 1200« 1200 | 1500« 1500
RECTANGLES
longueurx hauteur | 600X 1000 | 750¢1000 | 7501300 | 9001300 | 1000 600 | 100k 750 | 130(x 750 | 1300k 900
4) Les dimensions des panneaux Dc sont les suwante
LONGUEUR
800 1000 1300 1600
80 X
100 X
120 X X
HAUTEUR 150 X X X
200 X X X
250 X X X
300 X X X

5) Les dimensions des panneaux Dp sont les suwataagueur 600 mm x hauteur 120 mm pour le
Dp1l et longueur 700 mm x hauteur 200 mm pour le.Dp2

6) Les dimensions des panneaux de type H ne sergrpdéfinies.

Les caractéristiques auxquelles doivent repondr@d@neaux de type H10 sont précisées a l'article
88 de la 8™ partie.

Les dimensions des panneaux de type H20 et H3Ohdépedes inscriptions qu'ils portent. Elles
sont choisies parmi celles données dans le taffigaant au début du 2).
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7) Les dimensions des panneaux SR sont les susvante

Panneaux Gamme Dimensions Emplacement
Longueur x Hauteur
SR2 3500 x 3000
Trés grande 2400 x 3600 Autoroute
SR3a
SR3b Grande 1600 x 2400 Route
SR3cl
SR3c2 Normale 1200 x 1800 Route et Zone urbaine
SR3c3 T lei ral
Petite 600 x 900 erre-plein centra
(répétition)
SR4 1300 x 600
SR50 Dimensions suivant les inscriptions et ldgt@ies caracteres

8) En signalisation dynamique, les panneaux a @assent les dimensions minimales de la surface
d'affichage suivantes :

Panneau pour signal seul Panneau pour panonceau Panneau pour si%mal et
additionnel ® panonceau®
Gamme longueurx hauteur longueur hauteur longueur hauteur

Tres grande 1600x 1600 160G 350 160k 1950
Grande 1300x 1300 130G 300 130« 1600
Normale 1050x 1050 105k 250 105 1300
Petite 750x 750 750x 200 750x 950

@ panonceaux M1, M2, M4f ou M9z a une ligne sauf M8M3d dont la hauteur peut étre doublée.

@ avec panonceaux M1, M2, M4f ou M9z.

N.B. : Les signaux affichés sont de la gamme derfase d'affichage.

Les autres panneaux ont soit les mémes dimensiomdeg signaux, soit les dimensions définies
ci-dessus.

Article 6. Supports des signaux.
Modifié par I'arrété du 31 décembre 2012 — arti@let par I'arrété du 14 avril 2015 — article 1

A- Mode d’'implantation

Les panneaux implantés de fagcon permanente s@ $xr support, mat, support de la signalisation
lumineuse ou de I'éclairage public, haut-méat, potemportique, ou exceptionnellement sur tympan
d'ouvrage, mur ou facade sous réserve du droitielss(cf. art. 8, paragraphe i).

Lorsque le support est accolé a un mur, il peet @int de la méme couleur que celui-ci.

Les supports des panneaux de la signalisation tenpsont traités a l'article 122 paragraphe A.4.
En signalisation temporaire, les panneaux peuvgailegment étre portés par les véhicules.
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B. - Dimensions et caractéristiques des suppodsabtement.

1° Dispositions applicables aux supports, a I'esidn de ceux a sécurité passive.

Les supports d’accotements sont choisis parmidppats métalliques standards suivants :
- section rectangulaire ou carrée (dimensions extérgeen millimétres) : 40 x 27, 40 x 40, 80
x 40, 80 x 80 ;
- - section circulaire (diamétre extérieur en millireg) : 48,3 - 60,3 - 76.

Le moment maximal admissible pour chacun de cepa@tgpest de 570 daNm. Au-dela de cette

valeur, ces supports devront, en rase campagreisétés en fonction de leur implantation latérale

(cf. article 8, paragraphe h).

Les mats, pour les panneaux de direction interchavlgs, implantés a 2,30 métres, ont une section
circulaire, sur la partie utile de fixation, de miietre 76 - 89 - 114 - 140 ou 168 millimétres.

Les grands panneaux d’accotement peuvent étre $ixédes supports profilés de dimensions hors
tout extérieures en millimétres de : 57 x 95, 701¥, 87 x 145, 107 x 178, 131 x 220.

2° Dispositions applicables aux supports a secpassive

Lorsqu’ils sont utilisés, les supports a sécurdaégive doivent respecter les dispositions de I'agne
de l'arrété du 30 septembre 2011 relatif aux perforces et aux regles de mise en service des
panneaux de signalisation routiere permanente2(#li2] du B de 'annexe susmentionnée).

3° Dispositions applicables a tous les supports.

La couleur des supports suit les indications pré\p@ur I'envers des panneaux et panonceaux (cf.
art. 10).

Article 7. Fondation des supports des signaux peraments.

Article remplacé par I'arrété du 6 décembre 201dnnexe 4

Lorsqu'un signal est implanté sur un trottoir mdhin revétement, les fondations de son support
sont arasées au niveau du trottoir.
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Article 8. Implantation des signaux.

(modifié par I'arrété du 6 décembre 2011 — annexe 4
Les signaux peuvent étre placés sur accotemenersarplein central et au-dessus de la chaussée.

La réaction intuitive d'un usager circulant sur shaussée et apercevant un signal placé sur le bord
ou au-dessus de celle-ci, face avant dirigée wérsdt de penser que ce signal lui est destiné.

Cette constatation conduit a formuler un principaéyal pour l'implantation d'un signal : il doitet
parfaitement visible par ceux a qui il est destaiépar ceux-la seulement. Toutefois, dans la
pratique, il est souvent impossible de satisfammplétement a la deuxieme condition ; lorsqu'il en
est ainsi, des précautions particuliéres sont @dpeepour éviter toute ambiguité.

Les régles essentielles a appliquer pour éviteetoanfusion et assurer une bonne compréhension
sont les suivantes :

a) La partie vue d'un signal doit étre dirigée fada direction suivie par l'usager (axe de laeput
En particulier, la face avant des panneaux daat €nsiblement perpendiculaire a cette direction.

On doit s'efforcer de régler l'implantation de defacon que le reflet des feux sur la surface du
panneau ne soit pas génant pour l'usager. Cetee eg@nressentie quand le faisceau des feux est
strictement perpendiculaire a la surface du panneau

En effet le phénoméne de réflexion spéculaire geeridant quelques secondes, rendre le panneau
totalement illisible.

Ce phénomeéne peut se produire avec les panneaaréfitchissants et avec les caissons lumineux
placés sur le bord ou au-dessus de la chaussée.

Il peut étre évité si, a partir du point ou le pa&am commence a étre lisible, le plan de sa facetava
forme avec le faisceau des projecteurs (ou miexe lde vision) un angle toujours différent de 90°
(angle non compris entre 88° et 92°).

Ainsi sur accotements, en général, le plan du panrest vertical et légerement tourné vers
I'extérieur de la route. Sur portique le plan dagistres est placé dans le plan du profil en teaver

Toutefois, pour les portiques placés au bas deepentarquées, le registre est au contraire
Iégeérement incliné vers le haut.

b) Les signaux sont normalement implantés du cotit dle la chaussée dans le sens de la
circulation.

Cette prescription ne vise ni les balises, ni i@sngaux de direction, en général placés au carrefou
du coété de la route signalée.

Elle ne concerne pas non plus les signaux dongtdfisation est liée au coté de la chaussée sur
lequel ils sont implantés (signaux d'interdictiande réglementation du stationnement ou de l'arrét,
signaux de contournement d‘lots, signaux lumingicolores directionnels - a gauche ou direct
tourne-a gauche -, signaux lumineux bicolores deréte individuel, etc.) ni ceux qui sont destinés
aux usagers arrivant par une voie affluente (sbhgaioire, etc.).

c) Sur les autoroutes et sur les routes a chausggesées par un terre-plein central comportant au
moins deux voies par sens de circulation, les pamnnde la signalisation permanente indiquant une
limitation de vitesse ou une interdiction de dépagsacés a la droite de la route sont répétés de
l'autre c6té de la chaussée ou sur un portiqgueeasug des voies.

Sur ces mémes routes et autoroutes, les autresguande signalisation placés a la droite de laerout
peuvent également étre répétés de l'autre coté cealussée lorsque les conditions sont tellesqu'il
risquent de ne pas étre apercus a temps par ldscenrs auxquels ils s'adressent.

Les dispositions relatives aux panneaux de presmmigle la signalisation temporaire sont précisées
a l'article 126 de la® " partie.
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Les dispositions relatives aux signaux de presonpaffichés par la signalisation dynamique sont
précisées a l'article 152 de la 9éme patrtie.

d) Les signaux placés ou répétés au-dessus de dass#e doivent étre soit éclairés soit
rétroréfléchissants (cf. art. 13).

e) Dans le cas des chaussées ou troncons de chausdéectionnels, lorsque le signal placé a

droite n'est pas visible dans des conditions sagimifites, on peut se contenter du signal placé a
gauche s'il s'agit d'un panneau de type B2a, B2d'wu panneau B14 placé dans les conditions
indiquées a l'article 9-1, paragraphe B.3.a, ceapr

f) Lorsqu'un trongon de route ou d'autoroute corgpplusieurs voies matérialisées par un marquage
ou des fTlots directionnels, on peut étre amenénaietodes indications ou des prescriptions qui ne
s'appliquent qu'a certaines voies :
- soit par des panneaux C24a indiquant les condipanculiéres de circulation par voie sur la
route suivie implantés et, le cas échéant, compli@s les conditions prévues a l'article 72-3
de la 5™ partie ;

- soit par des panneaux placés au-dessus de la ékallsssque ces panneaux sont complétés
par une fleche verticale dont la pointe est dirigées le bas, les indications qu'ils donnent ne
sont valables que pour la voie qu'ils surplombehtat. 9-1, paragraphe B, 3.d).

Dans le cas ou on impose une limitation de vitesge une voie de décélération, on peut

exceptionnellement signaler cette prescription yarpanneau B14 complété par un panonceau
directionnel M3a placé sur accotement conforménazent indications données par l'article 9-1,

paragraphe B.3.a.

Des indications complémentaires concernant le clesx panneaux a implanter sur les tétes d‘ilots
sont données a l'article 65 de fd'%artie.

g) L'implantation des feux de circulation permarseast traitée a 1a°8° partie (signaux lumineux
d'intersection : art. 109-4 et 110-1 a 110-7, signamineux de controle d'acces : art. 111, signaux
d'arrét : art. 111-1) et celle des signaux d’afféoh de voies a |a®9°partie (art. 160) de la présente
instruction.

h) La signalisation destinée aux seuls cyclistas dopossible, étre posée de telle sorte gu’il ne
puisse y avoir aucune confusion avec la signatieadiestinée aux autres véhicules. Si cela ne peut
étre évité, cette signalisation est complétée pgramonceau de catégorie M4d1.

Dans le cas de pistes cyclables a sens uniquerialisation destinée aux seuls cyclistes est alors
disposée autant que possible a gauche de la laigeee du panneau lIégérement tournée vers celle-
ci, de telle sorte qu’il n’y ait pas d’ambiguitéysdes véhicules circulant sur la chaussée priteipa

i) La distance entre I'aplomb de I'extrémité dungau situé du c6té de la chaussée et la rive eoisin
de cette extrémité ne doit pas étre inférieure7@ @). Dans les cas ou les contraintes physiques ou
géométriques peuvent étre importantes, notammeiigglomération et en montagne, il peut étre
nécessaire d'accepter une distance plus faible.

En rase campagne, les panneaux sont placés ensdidda zone située en bord de chaussée et
traitée de telle facon que les usagers puissenggger une manceuvre de redirection ou de freinage
dite « zone de récupération », ou leur support eunmm a 2 m du bord voisin de la chaussée, a
moins que des circonstances particulieres s'y a@ppogaccotements étroits, présence d'une
plantation, d'une piste cyclable, d'une voie ferete.).

En agglomération les panneaux sont implantés denfage le support géne le moins possible la
circulation des piétons.
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Le support d'un signal peut aussi étre implantéusgr propriété riveraine ou ancré a une fagade
apres accord du propriétaire ou par applicatiozel est possible du décret-loi du 30 octobre 1935
(J.0. du 31 octobre 1935, page 11493 et rectifi&ftidu 16 novembre 1935, page 12138) et du
décret 57180 du 16 février 1957 (J.O. du 19 févi8s7, page 1958).

Les panneaux ne doivent pas étre implantés suoumatérialisé uniqguement par un marquage au
sol.

) Les feux de balisage et d’alerte ont pour objettirer I'attention des conducteurs sur le signal
auquel ils sont associés. lls ne modifient en tesregles de priorité, qu'elles soient ou non
concrétisées par des panneaux (cf. article 13-1).

Article 9. Hauteur des panneaux au-dessus du sol.

Modifié par I'arrété du 6 décembre 2011 — annex gar I'arrété du 14 avril 2015 — article 2

La hauteur des panneaux au-dessus du sol s'emgjodrs sauf indication contraire, de la hauteur
du bord inférieur du panneau ou du panonceau &sgowis non d'un cartouche éventuel) par
rapport au niveau de I'accotement (ou du trottoir).

a) En rase campagne

La hauteur réglementaire est fixée en principena (si plusieurs panneaux sont placés sur le méme
support, cette hauteur est celle du panneau inf@rieauteur assurant généralement la meilleure
visibilité des panneaux frappés par les feux dbascudes.

Elle peut étre modifiee compte tenu des circongsihmcales :
- soit pour assurer une meilleure visibilité des aux,

- soit pour éviter qu'ils masquent la circulationest'ainsi que, sur les filots directionnels,
ils peuvent étre placés a une hauteur infériedrena

- soit, dans le cas des supports a sécurité pagsive,éviter un choc dans le pare-brise d’'un
veéhicule léger en cas d’accident, ils peuvent @imeés a une hauteur supérieure a 1 metre.

b) En agglomération

Dans les agglomérations bénéficiant d'un éclaimg#ic, les panneaux peuvent étre placés a une
hauteur allant jusqu'a 2,30 m pour tenir comptemobent des véhicules qui peuvent les masquer,
ainsi que de la nécessité de ne géner qu'au minilamgirculation des piétons.

c) Cas particuliers

Lorsque les panneaux sont placés au-dessus dewssde, sur portique, potence ou haut-mat, ils
sont fixés a une hauteur minimale correspondamgjadarit de la route auquel s'ajoute une revanche
de 0,10 m pour I'entretien de la chaussée et uvencbe de 0,50 m pour la protection de la

signalisation.

Lorsque sont implantés des panneaux a messagetblearisur haut mat en terre-plein central
d’autoroute, ceux-ci ont une hauteur minimale d&® 3n sans excéder 6,50m. Si la largeur du terre-
plein central est inférieure a 3,50m, leur hauesiralors de 5,50 m.

La hauteur des panneaux de signalisation tempagsirgaitée a l'article 122, paragraphe A-5.
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Article 9-1. Panonceaux.
Modifié par I'arrété du 31 décembre 2012 — arti@let par I'arrété du 23 septembre 2015 — article 4

A. Implantation
Les panonceaux sont placés sous le panneau qafipletent, a I'exception des panonceaux de
type M10 qui sont placés au-dessus.

Tous les panonceaux doivent étre placés de sostéequ grand coté soit placé horizontalement sauf
en ce qui concerne les panonceaux M3 et M8 quigudLétre utilisés verticalement.

Dans tous les cas le panonceau est placé sur le mé@opport et dans le méme plan que le panneau
auquel il est associé.

Le panonceau de type M12 est implanté sur le stiploofeu auquel il est associé, de maniere a étre
lisible par les usagers auxquels il s’adresse, @ia@ellement il peut étre déporté sur un support
indépendant.

Si deux panneaux doivent étre complétés par unlugigoirs panonceaux et si, en application du
principe de concentration énoncé a l'article 4alerisente instruction, ces panneaux doivent étre
groupés, il est préférable de les implanter damséme plan mais sur des supports séparés.

Toutefois si, pour raison d'encombrement, deux eanx doivent étre implantés sur le méme
support, on appliquera les dispositions suivantes :

- si un seul panneau comporte un panonceau, le pamtéa panonceau sont placés au-dessus
du second panneau ;

- si les deux panneaux comportent au moins un paaancieacun, chaque panneau doit étre
associé a son ou ses panonceaux sauf quand urepatmeanger est associé a un panneau de
prescription ; dans ce cas il est inutile de répétenéme panonceau sous chaque panneau. Le
ou les panonceaux communs sont placés sous le aadeeprescription lui-méme placé sous
le panneau de danger.

B. Utilisation

Le panonceau est utilisé chaque fois qu'il est sgxiee de donner une ou des informations
supplémentaires a celles du signal.
1) Le panonceau M1 peut étre utilisé en complérdestpanneaux de type A, AB, B, C et CE.

Le panonceau KM1 peut étre utilisé en complémestp@mneaux de type AK, du panneau KDS8 et
du panneau KD10.

Le panonceau XM1 peut étre utilisé pour compléiaformation délivrée par un pictogramme
affiché sur les panneaux a messages variables.

La distance portée sur le panonceau M1 ou surrenmeau KM1 est arrondie :
- au kilométre le plus voisin si elle est supérieutekm ;
- au demi-kilométre le plus voisin si elle est corsprentre 2 km et 5 km (par exemple 2,5 km) ;
- aux 100 m les plus voisins si elle est compriseees®O et 2 000 m ;
- aux 50 m les plus voisins si elle est compriseeeb®0 et 500 m ;
- ab0, 75 ou 100 m si elle est comprise entre 30@im ;
- aux 10 m les plus voisins si elle est inférieuB®an.
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La distance portée sur le panonceau XM1 est areandi
- au kilométre le plus voisin si elle est supérieuzkm ;
- aux 100 m les plus voisins si elle est compriseees®O et 2 000 m ;
- aux 50 m les plus voisins si elle est compriseeeb®0 et 500 m ;
- ab0, 75 ou 100 m si elle est comprise entre 30@tm.

2) Le panonceau M2 peut étre utilisé en complérdestpanneaux de type A, AB, B, C et CE.

Le panonceau KM2 peut étre utilisé en complémestpdmneaux AK4, AK5, AK14, AK22, AK30
et KD9.

Le panonceau XM2 peut étre utilisé pour compléiaformation délivrée par un pictogramme
affiché sur les panneaux a messages variables.

La distance portée sur les panonceaux M2, KM2 e2Xdt arrondie, selon le type de signalisation,
comme indiqué au paragraphe 1 ci-dessus.

Si la signalisation avancée est faite par des Eanneépétés en application de l'article 25,
paragraphe C, seul le plus rapproché de la seddogereuse ou de la zone réglementée porte le
panonceau M2 ou le panonceau KM2.

3) Le panonceau directionnel de catégorie M3 ou Xddgi3utilisé dans les cas suivants :
a) Lorsqu'on impose une limitation de vitesse abutéd'une voie de décélération, il y a

bY

généralement ambiguité pour l'usager de la voircjpale a signaler cette prescription par un
simple panneau B14 poseé sur l'accotement.

Pour lever cette ambiguité :

- sur une sortie a droite, on complete le panneau [@Bd€é sur l'accotement de droite par un
panonceau M3a avec une fleche dirigée vers le basdeoite (cf. exemple 1 du panonceau
M3a en annexe Il) ;

- sur une sortie a gauche d'une chaussée unidireetlen on complete le panneau B14
placé sur l'accotement de gauche par un panonc8awalec une fleche dirigée vers le bas et
a gauche (cf. exemple 2 du panonceau M3a en arihexe

b) Pour indiquer l'acces a une voie ou piste résete panneau d'obligation est complété par
un panonceau M3b qui comporte suivant la disposities lieux une fleche qui peut étre
soit oblique, pointe dirigée vers le bas, soit hamtale, soit verticale et éventuellement complétée
par une indication de distance.

c) Pour orienter les usagers, certains panneauypeeC peuvent étre également complétés par un
panonceau a fleche horizontale unique ou a fledigue, pointe dirigée vers le bas, ou a fleche
verticale.

d) Pour informer les usagers de ce qu'un panneaiadessse qu’a ceux circulant sur la voie au-
dessus de laquelle il est implanté, on utilisedegnceau M3d.

En signalisation dynamique, le panonceau XM3d indiggalement que le signal gu’il compléte ne
s’adresse qu’aux usagers circulant sur la voieemsits de laquelle le panneau a message variable
est implanté.

4) Les panonceaux de catégorie M4 ne sont utitjg&s/ec les panneaux de type AB, B et C.

5) Les panonceaux M5 relatifs au STOP sont utild&ss les conditions définies a l'article 35,
paragraphe C, et a l'article 42-2, paragraphe F.
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6) Les panonceaux complémentaires M6 ne peuventéfociés qu'a des panneaux de type B6 ou
C1. Leur signification et leurs modalités d'emont précisées aux articles 55, 55-1, 55-2, 55-3 et
70 de la présente instruction.

7) Le panonceau schéma M7 est utilisé dans lestgmmzldéfinies a l'article 42-5.

8) Les panonceaux d'application M8 ne peuventaseciés qu'a des panneaux de type B6a et B6d.
Leur signification et leurs modalités d'emploi sprécisées aux articles 55 et 55-3.

9) Le panonceau d'indications diverses M9 estsétithaque fois qu'il y a lieu de préciser la nature
exacte du danger ou de la prescription ou de Cihn.

En signalisation temporaire, c'est un panonceadidations diverses KM9 qui peut, le cas échéant,
étre associé aux panneaux de danger AK4, AK5, AMLAK22 (cf. art. 122, paragraphe A-1).

En signalisation dynamique, le panonceau XM9z pre utilisé pour compléter l'information
délivrée par un pictogramme affiché sur les pann@amessages variables.

10) Les panonceaux M10a et M10b ne peuvent étigsxement employés qu'avec les panneaux
C107 et C207. Le panonceau M10z ne peut étre axelasnt employé qu’avec les panneaux Cla,
Clb, Clc, CE3a, CE4a, CE4b, CE4c, CE5b, CE6a, GEBDhY, CE20a, CE20b, CE21 et C111.

11) Le panonceau Mlla ne peut étre exclusivemenplog¥ qu'avec le panneau C107.
Les panonceaux M11lb ne peuvent étre exclusivemenioyés qu'avec le panneau B54. Les
panonceaux M11lc ne sont utilisés qu'avec les pamn@&i8c et C117 implantés sur les voies
d’acces a un tunnel.

12) Un panonceau d’autorisation conditionnelle @@d¢hissement M12 est exclusivement associé a
un feu bicolore ou tricolore de circulation. Sonpgdon doit donc étre réservé :

- aux carrefours pour lesquels le ou les mouvemarttsiaés pour les cyclistes ne sont que
faiblement conflictuels avec les autres mouvementsompatibles avec les conditions de
visibilité offertes ;

- hors carrefour, aux traversées gérées par feusraisplace a l'intention des piétons ;
- sur les sections réglementées par signaux d’atterna

Dans certains cas exceptionnels et pour des agcsigement cyclables, le panonceau M12 peut
étre employé seul.

Le panonceau M12 comporte une figurine vélo etanees fleches indiquant la ou les directions
pour lesquelles les cyclistes sont autorisés &fiata ligne d’effet des feux en cédant le passage
aux piétons ou aux vehicules bénéficiant du fet ver

C. Formes et couleurs
Les panonceaux sont de forme rectangulaire ouesadrBexception du panonceau de type M12 qui
est triangulaire.

llIs ne comportent pas de listel. Le fond des paeaunx de type M est de couleur blanche ; celui des
panonceaux de type KM est jaune.

Pour améliorer le contraste qu'il réalise avec sapport, le panonceau de type M12 peut étre
représenté sur un subjectile carré a fond foncé.
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D. Dimensions

Les dimensions des panonceaux M1 a M11 varienbectibn du panneau qu’ils complétent. Elles
sont les suivantes :

LONGUEUR
350mm | 500mm | 700mm | 900mm| 1000mnm{ 1200 mm 1500 mm
150 mm X X
200 mm X X
250 mm X X
% 300 mm X X
5 350 mm X X X
< 1400 mm X
500 mm X X X
600 mm X X
700 mm X

Les panonceaux de type M12 ont un c6té nominal cdsmentre 150 et 300 mm.
Exceptionnellement, lorsque la lisibilité n'est pagée suffisante et exclusivement en I'absence de
panneaux de type AB, ce c6té nominal peut étreé@oB00 mm.

E. - Rétroréflexion

Les panonceaux M12 peuvent ne pas étre rétroréskantits.

Article 9-2. Balises.

Article remplacé par I'arrété du 6 décembre 201dnnexe 4

A. Dispositions générales
Les balises sont des dispositifs implantés poudeagules usagers ou leur signaler un risque
particulier, ponctuel ou linéaire, sur un itinéediraité de facon homogene.

Leur constitution, leurs modes d'ancrage au saleiixation sur d'autres équipements doivent étre
tels qu'ils ne présentent qu'une faible agresséritéas de choc.

B. Balise J1

Les balises J1 ont pour objet de matérialiser deétrextérieur des virages qui peuvent ne pas
apparaitre clairement aux automobilistes. Les éslikl sont utilisées dans les conditions prévues a
l'article 27.

La balise J1 est cylindrique de diamétre 200 mrsaehauteur au-dessus de l'accotement est de
1300 mm.

Elle est de couleur blanche. Elle porte une baatteréfléchissante blanche de classe 2 de 200 mm
de hauteur placée a 300 mm de la téte de la balise.
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Lorsqu'elle est fixée sur une barriere de séclaitrale, la hauteur du corps de la balise J1est d
550 mm.

Dans les sections fréguemment enneigées, la pddiela balise située au-dessus de la
bande rétroréfléchissante peut étre de couleurerdoly art. 41-2). La balise est alors dénommée
J1bis et ses régles d'implantation sont identiquesles de la balise J1.

Les balises J1 sont implantées en extérieur dgeiem limite extérieure de la zone de récupération.
Lorsque cette disposition n'est pas applicablesadbnt implantées dans les mémes conditions que
celles prévues a larticle 8, i) pour les panneaux.

Lorsqu'un virage est doté d'une barriére de séclaiérale, les balises J1 peuvent étre implantées
devant ou derriere la barriére ou sur celle-ci ayan d'un dispositif de fixation non agressif.

Deux balises sont implantées dans le prolongemenbges des voies, ce qui détermine l'intervalle
constant entre toutes les balises. Toutefois ntetvalle ne pourra pas étre inférieur a 8 m.

Les balises J1 doivent couvrir I'ensemble du baotéresur de la courbe. Deux ou trois balises sont
disposées en plus, sur chacune des lignes drdégsrt et d'autre du virage.

C. Balise J3

Les balises J3 ont pour objet de matérialiser, barsefour a sens giratoire, une intersectionget c
guel que soit le régime de priorité établi.

Elles peuvent étre employées sur tous types desaut’exclusion des autoroutes et des routes a
chaussées séparées avec carrefours dénivelésetcsas riverain.

Hors agglomération, elles doivent étre implantéasl’absence d'lot séparateur sur la route
prioritaire ou dans les carrefours a priorité aitéroToutefois, en présence de signalisation de
direction de position visible, il n’est pas nécassae mettre en place les balises J3 sur la ou les
branches concernées du carrefour.

En agglomération, elle est facultative et son ushujerester exceptionnel.

La balise J3 est cylindrigue de diaméetre 200 mmsathauteur au-dessus de l'accotement
est de 1300 mm. Elle est de couleur blanche. Etldepune bande rétroréfléchissante rouge
de classe 2 de 200 mm de hauteur placée a 300 natéte de la balise.

Une balise J3 est placée a chaque angle formé&paples sécantes.

La balise J3 est implantée en limite extérieurdéadeone de récupération. Lorsque cette disposition
n'est pas applicable, elle est implantée dans &wen conditions que celles prévues a l'articlg 8, i
pour les panneaux. En outre, elle ne doit pas itoestin masque a la visibilité.

D. Balise J4

Les balises J4 ont pour objet de compléter (J4icmerons) ou de remplacer (J4 monochevron) les
balises J1, lorsque le renforcement de l'alertenéstssaire. Elles sont utilisées dans les conditio
prévues a l'article 27.

La hauteur des balises J4 est de 400, 600, 800@rhm. Elle est a adapter en fonction du type de
route sur laquelle elles sont utilisées.

Hauteur du panneau Type de route
1000 mm Autoroute et routes chaussées séparéesgavanges dénivelés, sans acces riverain
800 mm Routes a chaussées séparées avec carpémssans traversée de TPC
600 mm Routes bidirectionnelles de largeur supggieu égale & 5,20 m
400 mm Routes bidirectionnelles de largeur infégea 5,20 m
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La balise J4 multichevrons est rectangulaire, éadjic6té horizontal, portant une série de chevrons
blancs sur fond bleu. Sauf contrainte d'implantgtia balise est constituée de trois chevrons.

La balise J4 monochevron est carrée.
Les balises J4 sont rétroréfléchissantes.

La hauteur au-dessus du sol du bord inférieur @ddisds J4 est de 1 m. Dans certains cas, en
particulier lorsqu'il y a perte de tracé en virageafin que la ou les balises soient visibles a une
distance suffisante pour assurer leur efficadiegsti possible :

- soit d'augmenter la hauteur sous panneau ;
- soit pour le cas de balises J4 multichrevrons gerpwser deux balises. Elles ne doivent pas
étre implantées bord a bord, ni placées en proloegél'une de l'autre.
La balise J4 multichevrons est implantée dansde ca
- d’'unvirage a droite dans I'axe de la voie adjaeenta voie de droite ;
- d’'unvirage a gauche dans I'axe de la voie de @roit
Les balises J4 monochevron sont implantées eretiplace des balises J1 :
- une balise J4 est implantée dans le prolongemelrddedes voies ;
- une seule est posée en amont de la courbe.
Si les contraintes locales nécessitent un renfoeogihe la perception de la balise J4, on peut :
- implanter une deuxiéme balise, dans le cas de ligebenultichevrons. Pour les virages
a droite, elle est positionnée dans le prolongemeritord droit de la route et, pour les virages
a gauche, dans le prolongement du bord extériela daie adjacente ;
— utiliser une balise de hauteur supérieure a célisée sur l'itinéraire.
Exceptionnellement, la balise J4 monochevron péwg éomplétée par un feu de balisage et
d'alerte R1 (cf. art. 13-1).
La balise J4 monochevron peut étre également adilien agglomération pour signaler un

aménagement ponctuel de voirie visant a créertwécissement de chaussée ou une modification de
trajectoire de type chicane.

E. Balise J5

La balise J5 a pour objet de signaler le nez datrsEparateur ou l'origine d’un terre-plein sépara
deux courants de sens de circulation opposes, x&ldgon des ilots peints. Elle améliore la
perception €éloignée de I'lot, de jour comme dd.ritile peut étre utilisée en remplacement des
panneaux de prescription si I'llot est précédéupar ligne continue.

La balise J5 est carrée et son décor est consfitné fleche blanche coudée vers le bas a draoite, s
un fond bleu. La balise J5 est rétroréfléchissaRur déterminer le niveau de rétroréflexion
a employer, les regles de l'article 13 sont appksu Ses dimensions sont identiques a celles des
panneaux carrés définies a l'article 5-3 et peugwatadaptées en fonction du type de route sur
laquelle elle est utilisée.

La balise J5 est implantée sur le nez d'lot. lstatice entre chaque aplomb des extrémités de la
balise J5 et les rives voisines de ces extrémitifje les régles de l'article 8, i) définies pdes
panneaux.

La hauteur d'implantation de la balise J5 est de(tlu sol au bord inférieur de la balise). Elletpeu
étre adaptée afin de tenir compte des circonstalumedes (visibilité, masque a la circulation,
gabarit de véhicules, etc.).
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F. Balise J6

Les balises J6 ont pour objet d'assurer un guitédgeal continu sur un itinéraire, en complément du
marquage.

L’emploi des balises J6 est exclu sur les autosoatdes routes a chaussées séparées et a carefour
dénivelés.

La balise J6 est de forme trapézoidale et sa seetibtriangulaire ; la hauteur hors sol de sdeeti
base verticale est de 1000 mm et sa largeur denbBOEIlle comporte, sur une ou deux faces, une
bande noire obliqgue a 30°, de 200 mm de haut, Bopente est dirigée vers la chaussée. Cette
bande comprend un dispositif rétroréfléchissanhdlde classe 2 ou catadioptrique, rectangulaire,
mesurant 80 mm de large et 120 mm de haut.

Les balises J6 sont implantées des deux cotésathailssée.
Sur un itinéraire équipé de balises J6, les batlsegrage J1 sont remplacées par des balises J6.

En cas de présence de barriere de sécurité Igtéralbalises J6 peuvent étre implantées derréere |
barriére ou sur celle-ci au moyen d'un dispostifigdation non agressif pour les personnes.

G. Balise J7
La balise J7 est une manche a air qui a pour dijebettre en évidence la force et la direction d'un
vent susceptible de surprendre l'usager d'une.route

La balise J7 se compose d'un tronc de cbne eneéboffen produit souple, portant des bandes
perpendiculaires a son axe, alternativement blanehmuges.

Les dimensions minimales de la balise J7 sont ahitées par la distance a partir de laquelle elle es
vue. On admet que si D est cette distance, la lEungde la balise est D/200, sans étre inférieure a
1m, son grand diametre D/600 et son petit diani2tt€00.

La balise est fixée au sommet d'un mat. Elle ingligudirection et la force du vent.
Elle peut étre éclairée la nuit.

La balise J7 peut étre implantée seule, ou en camgit du panneau A24. La signalisation de
danger di au vent est décrite a l'article 41-3.

H. Balises J10

Les balises J10 ont pour objet d'indiquer aux usalgedistance restant a parcourir avant d'atteindr
un passage a niveau.
Elles sont rectangulaires, de hauteur 1000 mm &trdeur 200 mm. Elles sont munies d’une a trois

bandes rouges obliques de 70 mm de large. L'esgatemtre deux bandes est de 60 mm. La pente
descendante de ces bandes est orientée versd'dxelhussée.

Elles sont de couleurs rouge et blanche, rétraiéiéantes sur une hauteur de 700 mm mesurée a
partir du sommet.

La premiére balise est fixée sur le support du panrA7 ou A8 et comporte trois bandes rouges ;
les deux autres, implantées aux deux tiers eteasl die la distance séparant le panneau A7 ou A8 du
passage a niveau, comportent respectivement dewneeteule bande rouge.

Pour les passages a niveau situés en agglomérnatigiantation de ces balises est facultative.

|. Balises J11

Les balises J11 rendues solidaires du sol ont pbjgt de renforcer le marquage permanent
longitudinal continu sur des points singulierseBloivent étre congues pour retrouver leur pasitio
initiale aprés avoir été heurtées.
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Elles peuvent étre utilisées dans les cas suivants
- guidage, canalisation de trafic ;
- dissuasion, empéchement de manceuvre dangereuse ;
- emploi ponctuel en agglomération, dans la perspgediun aménagement définitif de voirie.

La balise J11 se présente sous forme d'un profitdeou d'une lame plane ou cintrée. Sa hauteur
normale est comprise entre 700 et 850 mm ; excapitement, elle peut étre abaissée jusqu'a
500 mm en agglomération. Sa largeur apparenteoagirise entre 150 et 200 mm.

Elle est de couleur blanche et comporte deux bahtdeghes rétroréfléchissantes de 100 mm de
hauteur, espacées de 50 a 100 mm et placées damsube tiers supérieurs de la balise. Ces bandes
ne doivent pas se prolonger sur la face non visiegebalises si, la nuit, elles risquent de doaner
indication dangereuse aux usagers circulant eniseerse.

Les balises J11 sont en général implantées a enWb0 m au-dela de la ligne continue,
exceptionnellement sur cette ligne continue, maiaweun cas sur la partie circulée de la chaussée.

J. Balises J12

Les balises J12 rendues solidaires du sol ont pbjgt de renforcer le marquage permanent
longitudinal continu exclusivement dans la sigralen des divergents. Elles doivent étre congues
pour retrouver leur position initiale apres avdé Beurtées.

Elles peuvent compléter les balises J14a en cds#farilté de perception de celles-ci.

La balise J12 se présente sous forme d'un profitdeou d'une lame plane ou cintrée. Sa hauteur
normale est comprise entre 700 et 850 mm ; excapgitement, elle peut étre abaissée jusqu'a
500 mm en agglomération. Sa largeur apparenteoagirise entre 150 et 200 mm.

Elle est de couleur verte et comporte deux bandesches rétroréfléchissantes de 100 mm de
hauteur, espacées de 50 a 100 mm et placées damesube tiers supérieurs de la balise. Ces bandes
ne doivent pas se prolonger sur la face non visiegebalises si, la nuit, elles risquent de doaner
indication dangereuse aux usagers circulant eniseerse.

by

Les balises J12 sont en général implantées a enWb0 m au-dela de la ligne continue,
exceptionnellement sur cette ligne continue, maialeun cas sur la partie circulée de la chaussée.

K. Balises J13

Les balises J13 ont pour objet de signaler :

- sur des routes de largeur inférieure a 7 m, dats metvrages situés a proximité immédiate de
la chaussée, a une distance inférieure a 1 m darface revétue, et pouvant constituer des
obstacles dangereux ;

- certaines installations liées au fonctionnement pkessages a niveau lorsque celles-ci sont
situées en bordure de chaussée et peuvent étreamse d'accidents. L'implantation de la
balise J13 est toutefois a exclure pour les passageiveau situés dans une courbe afin
d'éviter la confusion avec un balisage de virage.

La balise J13 est de forme trapézoidale ; sa halites sol est de 1200 mm et sa largeur de 250 mm.

Elle comporte, sur une ou deux faces, une altesndecbandes obliques bleues et blanches a 30°
dont la pente est dirigée vers la chaussée. Ceslebasont constituées d'un revétement
rétroréfléchissant de classe 2 ; leur largeurwethauteur sont de 200 mm. La bande bleue située en
pied de balise est de forme trapézoidale.
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Pour les ouvrages, la signalisation par balise e€dt3mise en place pour chaque obstacle, qu'l
s'agisse d'un obstacle seul ou de deux obstatle€s sle part et d'autre de la chaussée. Elle tleit &
perceptible pour les deux sens de circulation. et étre réalisée de la maniere suivante :

- pour les obstacles de longueur égale ou supérg&lBem, une balise J13 est implantée a
chaque extrémité de l'obstacle. Dans ce cas, leslulises ne comportent des bandes que sur
la face visible dans le sens de circulation ;

- pour les obstacles de longueur inférieure a 3 e, squle balise J13 comportant des bandes
sur les deux faces est implantée avant la premegtemité rencontrée de l'obstacle. Si
I'obstacle masque la perception de la balise ponrdes sens de circulation, deux balises sont
implantées comme dans le cas précédent.

Pour les installations de passages a niveau, dint@lion de quatre balises est recommandée, sauf
lorsque I'emprise ferrée est trés réduite, par kentans le cas des lignes a voie unique.

L. Balises J14a et J14b.

Les balises J14a et J14b ont pour objet de sigteafmrsition des divergents.

L'utilisation de balises J14 est obligatoire pawstles divergents inclus dans un échange dénivelé.
Les balises J14 ne doivent pas étre implantéeareefaurs plans. La balise J14b est utilisée dans |
signalisation des noeuds autoroutiers et éventuetierdans la signalisation des divergents sur
lesquels le trafic est tres important.

1) Balise J14a

La balise J14a est constituée d'un élément dontidaen plan présente la forme d'un demi-cercle

portant sur sa face avant deux fleches de coulanche sur fond vert suggérant les deux courants
de circulation de méme sens. L'ensemble de ladseat de la balise est rétroréfléchissant de classe
2. Deux dimensions existent : balises de diametre(fietit modéle) et 2 m (modele normal).

Le choix du modéle normal ou du petit modéle eskcfion du type de la route et de I'espace
disponible. Le modele normal est employé de préfé&gele petit modéle peut étre utilisé si I'on
rencontre des difficultés d'implantation.

La balise J14a est implantée sur la zone peinteaghures matérialisant le divergent. En cas de
probleme de perception, elle peut étre complétée des balises J12. En cas de difficulté
d'implantation, la balise J14a peut égalementrétrgplacée par des balises J12.

2) Balise J14b

La balise J14b est constituée d'une série delf) 8u 12 éléments incurves, de hauteurs variables e
portant sur la face avant un graphisme en formghderon de couleur blanche sur fond vert. lls sont
disposés au sol verticalement et de maniére syguétide facon a former un V suggérant les deux
courants de circulation de méme sens. L’ensembla tiee avant de la balise est rétroréflechissant
de classe 2.

Il existe deux modeles : le petit modéle dont latbar des éléments, de largeur égale a 0,32 m,
varie entre 0,71 et 1,66 m et le modele normal tlohauteur des éléments, de largeur égale a 0,40
m, varie entre 0,95 et 2,20 m.

Le modéle normal est employé de préférence. La paidéle est employé en cas de difficulté
d’'implantation.

Les éléments sont implantés a partir du nez du masdans son prolongement.

Le choix du nombre de pales est fonction de la gdoendu divergent de sorte que l'aspect visuel
soit le meilleur possible en approche.
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M. Balises lumineuses
En agglomération, des balises lumineuses et/ouamiodn dispositif rétroréfléchissant peuvent
renforcer la perception des ilots.

Le cas échéant, elles doivent étre éclairées amfagn éblouissante (en jaune de préférence) et ne
pas constituer un obstacle.

N. Balises J15 (Plots rétroréfléchissants)
Les balises J15a ont pour objet d’'améliorer le ggeddes usagers en complément de la signalisation
horizontale permanente (cf. art.113-3).

Les balises J15b ont pour objet d’améliorer la @ation de nuit des aménagements équipés de
bordures (cf. art. 117-2).

1) Balises J15a

La balise J15a est constituée, a l'exclusion ddet@ource lumineuse propre, d’'un ou deux
rétroréflecteurs et d’'un corps support.

Les rétroréflecteurs sont de couleur blanche. Egsneflecteurs de couleur jaune sont réserveés a la
signalisation temporaire.

Les balises J15a sont utilisées sur tous les tgpdignes de délimitation des voies, sur les lignes
d’effet de stop et de cédez le passage.

Elles peuvent étre implantées sur un aménagemardtym ou linéairement (carrefour, virage,
rabattement, séparation des sens de circulatioredoute, voies spécialisées, etc.).

Les balises sont coaxiales avec le marquage gsi’etienplétent. En cas de ligne mixte, les balises
sont placées entre les deux lignes.

Elles sont orientées de fagon a n'étre vues quiepaisagers auxquels elles s'adressent.

La balise visible de nuit dans un seul sens deulation (un seul rétroréflecteur) est appelée
unidirectionnelle.

La balise visible de nuit dans deux sens de citicula(deux rétroréflecteurs) est appelée
bidirectionnelle.

La hauteur par rapport au sol ne doit pas dépagsaem.
La surface au sol ne doit pas excéder 158 cm

2) Balises J15b
La balise J15b est fixée sur les bordures d’ilotlerottoir.
Elle est constituée d’'une partie rétroréfléchissapti est omnidirectionnelle.
Les réflecteurs sont de couleur blanche.
L'utilisation des balises J15b ne doit pas fairaldle emploi avec les balises J15a.

Le pas d'implantation est variable. Il est d'aufaos resserré que la perception de la bordure doit
étre augmenteée.

O. Balises J16

Les balises J16 ont pour objet d’assurer un guidatggal continu nocturne sur un itinéraire en
complément du marquage.
Elles ne peuvent étre implantées que sur les autsoet les routes a chaussées séparées et a

carrefours dénivelés. Elles peuvent étre utilisresccotement et/ou en terre-plein central. Elges n
doivent pas étre implantées dans les bretelles.
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La balise J16 est constituée d’'un élément rétéchissant incolore ou de couleur blanche, qui
s’inscrit dans un carré de 13 cm de c6té et deasarBupérieure ou égale a 90 cm?, et qui est
solidaire d'un piquet fixé au sol. On parle dansa®de jalonneur.

En présence de barriere de sécurité latérale,dikseb J16 peuvent étre directement fixées sur la
barriére. Elles sont alors constituées d'un élémétrbréfléchissant répondant aux conditions
précédemment énoncées et d'un systeme de fixativagressif pour les personnes. L'ensemble de
la balise J16 ne doit pas déborder du nu avard tartiere.

La partie rétroréfléechissante de la balise J16 @étié orientée vers les usagers concernés et
positionnée a une hauteur hors sol comprise efitoabet 1 m.

Les balises J16 doivent étre implantées :
- enrive droite, en extérieur de la bande d'artégdhce ou de la bande dérasée de droite ;
- enrive gauche, en extérieur de la bande dérasgautbe.

Article 10. Envers de panneaux et panonceaux, bosdombés.

Modifié par I'arrété du 6 décembre 2011 — annexe 4

L’envers des panneaux et panonceaux ne doit padeagdjattention, exception faite des panneaux
comportant une signalisation sur chaque face.

Les couleurs de I'envers, du bord tombé et du edistel de fabrication des panneaux et panonceaux
ainsi que toutes les parties extérieures des parrgeanessages variables autres que la face avant
doivent étre neutres et ne pas reprendre les asulélisées en signalisation routiere.

L'envers ne peut comporter qu'un marquage deicatiifin réglementaire, a I'exclusion de tout autre
inscription ou toute publicité. Cette régle compateéux exceptions :

- en ce qui concerne la signalisation temporaie@yers peut comporter le nom de son propriétaire,
inscrit avec des caractéeres ne dépassant pas Sferhauteur.

- lorsqu’il s’agit d’un panneau ou panonceau offet une association sans but lucratif, celle-ai pe
étre autorisée, par décision de l'autorité gestnan a porter son nom sur I'envers, en caracteees
dépassant pas 50 mm de hauteur (cf. article 17).

Ces indications, lorsqu’elles existent, ne sontrpasréfléchissantes.

Article 11. Inscription sur les panneaux et panoneaux.

Article remplacé par I'arrété du 6 décembre 201dnnexe 4 et modifié par I'arrété du 22 décembrg429 article 2, 11-A-2°

A.- Généralités.

1.- Types de caractéres.

Les inscriptions sur les panneaux sont composéesraateres droits de type L1, L2 ou L5, ou en
caracteres italiques de type L4 dont les modéigsdint en annexe.

2.- Signes diacritiques.

Les accents, trémas, cédilles doivent figurer saréttres minuscules et majuscules. Il n'y a gas d
point sur les | et J majuscules. En signalisatignachique, sur les panneaux a décor continu ou
discontinu matriciel, les signes diacritiques peu\ére omis pour des raisons techniques.
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3.- Symboles d'unités.

Les symboles d'unités utilisés sont les suivah{sonne), km (kilometre), m (metre), h (heure)nmi
(minute), € (euro).

4.- Nombres décimaux.

Lorsque sur les panneaux, panonceaux et symbaese fun nombre décimal, le chiffre des unités
est séparé du chiffre des décimales par une virgule

5.- Signes et symboles spécifiques

En signalisation dynamique, les signes définiadidle 141 de la ge partie, ainsi que le tiret, la
barre oblique, le point, les deux points, la vigllapostrophe et I'esperluette, peuvent étrisésil

B.- Utilisation des caracteres.

1) Sur les panneaux a décor continu, les inscript&ont composées, dans la majorité des cas, de
caractéres majuscules droits de type L1 pour lesgmux a fond clair et de type L2 pour les
panneaux a fond foncé.

Les inscriptions sur les panonceaux sont réaliaddasde de caractéres de type L1.

Les caracteres italiques de type L4 sont utilisésr pes inscriptions sur les panneaux C14, C23,
C62, CE3b, CE50, D46a, D46b, D47a, D47b, D47c, DEBEBb, D48c, E31, E32, E33, E34, E38,
H31, H32 et les panneaux de type SR.

Les caracteres italiques de type L4 sont égaleragiigés pour les inscriptions secondaires ou
complémentaires sur les panneaux de type D et EB.

Les caracteres de type L5 sont utilisés pour lssriptions sur les panneaux d'animation de type

H10, sur les panneaux de balisage des itinéraitasstiques de type H20 et sur les panneaux E36
de localisation d'un département ou d'une régioniidtrative.

2) Sur les panneaux a messages variables a dé&montnu matriciel (XC50 et KXC50), les
caractéres qui peuvent étre utilisés sont de tyide Pour les autres panneaux a messages variables
on peut utiliser les caractéres L11 ou L12. Tousefsur un méme panneau, un seul type de
caracteres est utilisé (cf. paragraphe G ci-apres).

3) Sur les panneaux a messages variables a déoonthu non matriciel, les caractéres utilisés se
rapprochent au mieux des types L1, L2 et L4.

C.- Dimensions des caracteres.

Pour chaque type de caractere, la dimension esiiel@fr la hauteur de la majuscule.

Les différentes gammes de hauteur de caracterédesosuivantes : 400, 320, 250, 200, 160, 125,
100, 80, 62,5, 50, 40, 30 et 20 mm.

Les hauteurs de caractéres des inscriptions desgax de type A, B, C et CE dans les différentes
gammes se déduisent par homothétie de celle d@imiela gamme normale. Font exception :

- les panneaux B19, B29, B39, B49, C50 et KC1 posmuels elles sont adaptées a la longueur
des inscriptions ;

- les panneaux C14 et C23.

Celle-ci est traduite implicitement par les gamrdesilisation des panneaux sachant que la petite
gamme est principalement réservée pour un usagénurb
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Lorsqu’une indication principale en caractérestdr(de type L1 ou L2) est suivie d’'une indication
secondaire (précision de quatrtier), celle-ci figarecaracteres italiques de type L4 d’'une hauteur
inférieure d’'une gamme.

D.- Disposition des inscriptions.

Elle est donnée pour chaque type de panneau danpalties correspondantes de la présente
instruction.

Chaque mention est en général écrite sur une ligihe est au besoin abrégée pour respecter cette
régle (cf. art 81-1, paragraphe A, de f8@%partie).

E.- Indications des distances d'implantation.

La distance dimplantation, lorsqu’elle est prévast portée en meétres et arrondie suivant les
dispositions de l'article 9-1. Malgré une distardanplantation en général supérieure a 200 m,
celles ci sont toujours portées en metres, et digsraux 100 m les plus voisins, pour les panneaux
D74a et D74b.

Les indications des distances sur les panneaugtidineels sont traitées a l'article 81-1, parageaph
C de la 5™ partie.

F.- Lisibilité des panneaux.

Pour une bonne lisibilité des panneaux de type Pofypris les panneaux de type Da), Dv, Dc, E,
EB et H, la hauteur des caracteres est fonctida diesse d'approche des vehicules.

Le choix de la hauteur des caractéres des pannaeik Da est traité a l'article 83, celui des
panneaux H a l'article 87-1, celui des panneawaDuarticle 91-1, celui des panneaux Dc a l'article
94-1, et celui des panneaux E et EB a l'articlel 3% la 5™ partie.

G.- Caracteres pour les panneaux a messages vasgabl

Les caracteres utilisés sur les panneaux a mesgagables sont ceux du type L11 et L12 tels que
décrits en annexe.

Chaque caractere L11 est inscrit dans une matectamgulaire qui comporte au minimum
cing points de large sur sept points de haut.

Chaque caractere L12 est inscrit dans une matmdangulaire comportant au minimum
16 segments, a I'exception des chiffres qui peuv@rg inscrits dans une matrice d’au moins
7 segments.
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Pour la lisibilité des panneaux a messages vadabies hauteurs minimales de caracteres L11 ou
L12 doivent étre respectées. La hauteur des caesctdfichés sur un méme panneau XC50 ou
KXC50 est constante. Ces hauteurs minimales, e@snen mm, sont les suivantes :

SIGNAL-TEXTE XC50

Gamme Hauteur de caractéres
Tres grande 320 ou 400
Grande 250 ou 320
Normale 160 ou 200
Petite 125

PANNEAU MOBILE KXC50

Vitesse d'approche Gamme Hauteur de caracteres

Trés grande

Route limitée> 110 km/h . 250
(exceptionnellement granc

Route limitée a 90 km/h Grande ou normale 200

Route limitée< 70 km/h Normale ou petite 160

PANONCEAUX POUR LES PMV (hors KXC50)
(associé a un pictogramme a décor discontinu lumxine

Gamme Hauteur de caractéres
Tres grande 200
Grande 160
Normale 125
Petite 100

La hauteur de caractéres du panonceau associ€tagramme d'un panneau a message variable
reste inférieure a la hauteur des caracteres affiggar le signal-texte XC50. La disposition du
signal-texte XC50 et du panonceau est représeméaneexe de la“9® partie de la présente
instruction.

Lorsque différents éléments d'un panneau a messagble (signal-texte XC50, pictogramme et
panonceau additionnel) sont associés dans un méseenble, ils sont de la méme gamme.
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Article 12. Visibilité de nuit de la signalisationroutiére.

La nuit, la signalisation et le balisage font parties rares repéres et indications dont peuvent
disposer les usagers. lls doivent donc étre parnfaht visibles et présenter sensiblement le méme
aspect que de jour.

La lisibilité de la route telle que la percoit Ager la nuit est essentielle a la sécurité rougéaoit
faire I'objet d'une analyse attentive en prenardeyaen particulier, a I'homogénéité et a la catngge
tant ponctuellement que le long d'un itinéraire.

La visibilité, de nuit, de la signalisation est exstiellement assurée par I'emploi de dispositifs ou
matériaux rétroréfléchissants ou de dispositifsldimge.

Pour les marques routieres et les plots, il corivderse reporter aux articles 113-3 et 118-5.
Pour les balises. il convient de se reporter &dlar9.2.

Les dispositifs rétroréfléchissants a utiliser ppallier I'absence de balises sont décrits auxlesti
27,29, 118-5 et 132-C.

Les dispositifs a prévoir sur les véhicules de tikasont traités a l'article 122-C.
La visibilité de nuit des panneaux de signalisateonl'objet de I'article 13.

Article 13. Visibilité de nuit des panneaux et paanceaux.

Article remplacé par I'arrété du 6 décembre 201dnnexe 4

A.- Visibilité, niveau de service et cohérence

Les panneaux et panonceaux de signalisation doatemtvisibles et garder le méme aspect de nuit
comme de jour. Sauf dispositions contraires présisgans la présente instruction, ils sont tous
rétroréfléchissants ou éventuellement dans cedagmnditions définies ci-dessous, éclairés ou
lumineux. La rétroréflexion porte sur toute la sgd des panneaux et panonceaux a l'exception des
parties noires.

Le niveau global de service offert la nuit par p@sineaux et panonceaux est lié a leur luminance
(donc a la quantité de lumiere renvoyée vers ledgoreur du véhicule). Un minimum absolu de
niveau de service peut étre défini pour chaque tgpeéseau (voir paragraphe B ci-apres) ; il est
plus élevé sur une route importante ou en aggldinaracompte tenu de la circulation ou des
contraintes de l'environnement, que sur une valaaire de rase campagne. Par souci de cohérence
et d'efficacité, les panneaux vus en méme tempsaritage a avoir des luminances équivalentes
pour lI'automobiliste concerne.

Les panneaux s'adressant a des usagers diffémntaecles panneaux de type Dv pour les cyclistes
(cf. art. 91-1) ou ayant des portées moindres &férdntes comme les panneaux de type Dc de la
signalisation d’information locale (cf. art. 94-du les panneaux E37, les plaquettes, bornes ou
plaques de rues (cf. art. 99-1) peuvent avoir desanx de luminance différents.

Sur une méme face ou décor d'un panneau l'utdisate revétements rétroréfléchissants de classes
ou de technologies difféerentes est interdite. Plear panneaux installés sur un méme support,
l'utilisation de revétements rétroréfléchissantsldsses différentes est interdite.

Sur un méme panneau a message variable |'utiisdgotechnologies d'affichage différentes n'est
pas autorisée.
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B.- Classes et technologies disponibles pour laadigation permanent?

Les films rétroréfléchissants sont identifiés setomis classes relatives a leur performance de
rétroréflexion. Leur principe de rétroréflexionpgaie sur une technologie dite « a microbilles » ou
une technologie dite « a microprismes ».

Revétement rétroréfléchissant de classe 1 :

Cette classe de revétement correspond au niveasergce minimal sur les réseaux en rase
campagne et en agglomération. Le revétement déatsec 1 est interdit pour les panneaux et
panonceaux de la signalisation permanente mentscauné alinéas ci-apres.

Revétement rétroréfléchissant de classe 2 :
En rase campagne, le revétement de classe 2 &sé ytour tous les panneaux et panonceaux

bY

implantés a plus de 2 m de hauteur, et pour toasplnneaux et panonceaux implantés sur
autoroutes et sur routes a grande circulation e gele soit leur hauteur.

En agglomération, il est utilisé pour les pannedaxtype AB ainsi que pour tous les panneaux
implantés dans les sections ou la vitesse esté&elaw0 km/h.

Il est possible d'utiliser des revétements de el@ssn lieu et place de revétements de classe 1.
Revétement rétroréfléchissant de classe 3 :
Le revétement de classe 3 peut étre employé pasrés panneaux implantés a plus de 2 m.

En agglomération, il peut aussi étre utilisé pas panneaux de type AB ainsi que pour tous les
panneaux implantés dans les sections ou la viesgtgelevée a 70 km/h.

L'emploi d'un revétement de classe 3 est interddehors des cas désignés ci-dessus.

Panneaux éclairés de l'extérieur :

Ces panneaux comportent obligatoirement un revétendéeroréfléchissant de la classe 2, ou de la
classe 3 suivant les conditions définies pour cdtisse, pour assurer un bon niveau de service en
cas de panne d'électricité.

Panneaux éclairés de l'intérieur :

Ces panneaux sont constitués d'un caisson contenargource lumineuse et d'une face vue par les
usagers portant le décor du panneau. Cette fatesslucide et rétroréfléchissante.

Les panneaux éclairés se caractérisent par uneamee supérieure a celle d'un revétement de la
classe 2 ou 3 ce qui peut étre jugé utile danzdess ou I'agressivité de I'environnement visuel es
trop forte, ou lorsque les films rétroréfléchissade la classe 2 ou 3 sont jugés insuffisants pour
assurer le niveau de service souhaité (cas dessr@gtairées au sodium basse pression, ou cas de
milieu urbain trés éclairé par exemple).

C.- Classes et technologies disponibles pour Iaaigation temporaire
Revétements rétroréfléchissants de classe T :

Les revétements de classe T1 et T2, utilisés @oaighalisation temporaire, présentent a I'état neu
des performances de rétroréflexion respectivenimilagres a celles des revétements de classes 1 et
2.

Leurs conditions d'emploi sont définies a l'artit®?, paragraphe A, 3.

2 Selon le type de panneaux et de panonceaux, dbeaiions spécifiques peuvent étre données auclesti
correspondants des différentes parties de la pes®siruction.
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Panneaux éclairés de I'extérieur :

L'emploi de cette technologie est mis en ceuvre Enmémes conditions que pour la signalisation
permanente.

D.- Technologies disponibles pour la signalisatttymamique

Les panneaux dynamiques peuvent utiliser plustegtsologies. On distingue quatre familles:
les caissons lumineux éclairés de l'intérieur ecod@ormal continu lumineux ;

les matrices de diodes en décor lumineux discormtiversé ou non ;

les panneaux ou encarts mobiles télécommandéscen mi@mal non lumineux ;

les prismes en décor normal non lumineux.

Les panneaux dynamiques non lumineux sont confoangsdispositions des paragraphes B ou C
ci-dessus.

Les panneaux a messages variables a décor digcoliimineux sont équipés d'un systéme
automatique d'atténuation de I'éclairage lorsqtdilstionnent la nuit ou en absence de lumiére du
jour.

Article 13-1. Renforcement des signaux.
Article remplacé par I'arrété du 6 décembre 201dnnexe 4

Lorsqu'on veut particulierement attirer I'attentd®s usagers sur un signal qui :

- annonce un point particulierement dangereux dudeaisa non perception en raison d'une
mauvaise lisibilité de la route (signaux permaneietsypes A, AB, et la balise J4),

- alerte d’'une situation inhabituelle (signaux tengpas AK, K2, K5, K8, K16, KD42,
KD43, KXC50 sur remorque et signaux dynamiques XA, X2 et le signal-texte XC50),

- rappelle un danger déja signalé (signaux permartEntgpe A ou dynamiques de types XA,
X1, X2 et le signal-texte XC50),

on peut avoir recours a I'une des trois méthodesmfercement de la signalisation décrites ci-apres
Toutefois, ces méthodes ne doivent étre utiliséésxgeptionnellement.
Ces méthodes de renforcement sont interdites pour :

- les panneaux de prescription (type B), a I'excepties panneaux B4, B5a et B5b ;

- les panneaux d'indication (types C et CE) ;

- et les panneaux de direction (type D), exceptioie fau panneau D21 utilisé pour la

signalisation des passages souterrains a gabaduit (éf. art. 84).
A — Augmentation de la taille des panneaux

C'est la méthode a utiliser en priorité pour Ianaigsation permanente ; on adopte pour le panneau
une gamme supérieure a celle normalement utiligéasnéme route.
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B — Utilisation de feux de balisage et d'alerte

1) Lorsque les contraintes locales nécessitenenforcement de la perception de certains signaux,
ceux-ci peuvent étre complétés par des feux dedgmiet d'alerte.

Les feux de balisage et d'alerte sont des fewnalants de forme circulaire, de couleur jaune,
conformément aux dispositions du paragraphe 2 ssales.

Les feux de balisage et d'alerte R1 peuvent éilieést pour compléter la signalisation permanente
de danger (type A), la signalisation avancée dgsnes de priorité (type AB) ou la balise J4. lls
sont aussi utilisés pour la signalisation temperaonformément a l'article 122 et en complément de
la signalisation dynamique comme précisé a I'artlel3.

Ces feux ne doivent étre employés qu'exceptionmelld pour alerter l'usager et attirer son
attention sur la signalisation des dangers qui o@rait pas étre réalisée par des moyens plus
courants (taille des panneaux, rétroréflexion)elis. sont toujours associés a un signal.

2) Le renforcement de la perception d'un panneangulaire peut se faire au moyen :
- d'un seul feu placé dans I'angle supérieur dughgapour les signaux de type A ou XA ;
- ou de deux feux placés de part et d’autre aux argglpérieurs du panneau a message variable
pour les signaux de type XA ;
- de trois feux synchronisés placés dans les anglésadgle pour les signaux de type AK.

Le renforcement de la perception d'un panneau carréctangulaire peut se faire au moyen de feux
de balisage et d’alerte synchronisés placés syradie supérieure, seul ou symétriquement par
rapport a I'axe vertical du panneau. On installesenl feu a la partie supérieure de la balise J4
monochevron ou deux feux pour la balise J4 multiotres (cf art. 9-2, paragraphe D).

Ces feux sont équipés d'un écran de contraste dieutonoire ou sombre, de forme carrée.
On distingue les feux :

- R1j: pour une utilisation de jour ;

- R1n: pour une utilisation de nuit ;

- R1jn: pour une utilisation de jour et de nuit.

C — Clignotement

Le clignotement est une autre méthode de renfonceme peut étre utilisée pour le renforcement
des panneaux a messages variables a décor luminatormément aux dispositions de l'article 143
de la "¢ partie. Cette méthode de renforcement des panreangssages variables est utilisable
dans les mémes circonstances et avec les mémegestspie les feux de balisage et d'alerte ; le
renforcement par feux de balisage et d'alerteoesttfois jugé préférable.

Le renforcement d'un signal au moyen du clignoteéns&pplique au signal entier ; pour un signal
de danger, par exemple, il est exclu de ne faignater que le triangle ou que le symbole situé a
l'intérieur du triangle ; de méme, pour un sigmaité XC50 ou KXC50 sur remorque, il est exclu de
ne faire clignoter qu'un mot ou qu'un des élémdim$ormation composant le message.
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Article 14. Miroirs.

Modifié par I'arrété du 23 septembre 2015 — artidle
L'emploi des miroirs est strictement interdit hagglomération.

En agglomération, le miroir doit étre considéré omrun palliatif et n'étre utilisé que si les travau
nécessaires a I'amélioration de la visibilité neveat étre réalisés.
Il peut alors étre utilisé sous réserve que leslitimms suivantes soient remplies :

- mise en place d'un régime de priorité avec obbgati'arrét « Stop » sur la branche du
carrefour ou les conditions de visibilité ont efrgal'utilité du miroir ;

- distance entre la ligne d'arrét et le miroir irdéne a 15 m ;

- trafic essentiellement local sur la route ou egtlamté le « Stop » précité ;
- limitation de vitesse sur la route prioritaire inétire ou égale a 50 km/h ;
- implantation a plus de 2,30 m.

Les miroirs doivent étre inclus sur un fond :
- carré s'il s'agit d'un miroir rond ; le coté duréaa une longueur égale a une fois et demie le
diametre du miroir ;

- rectangulaire (ou carré) s'il s'agit d'un miroictemgulaire (ou carré) ; les cotés du fond ont
une longueur égale a une fois et demie celle daimir

Le fond ainsi défini doit étre rayé noir et blasbaque raie mesurant 5 cm de largeur. Il n'est pas
utilisé de miroir plan.

Article 14-1. Emploi exclusif des signaux réglemeaires.

L'emploi de signaux d'autres types ou modeles qu& qui sont définis dans la présente instruction
est interdit.

Des essais de signalisation non prévus par lameggstruction peuvent étre conduits avec l'accord
et sous le contrdle de la délégation a la sécetiééla circulation routiéres.

La signalisation militaire fait I'objet d'instruotis particuliéres.

Article 15. Habilitation a la mise en place de Iaignalisation.

Article modifié par I'arrété du 6 décembre 2011nrnaxe 4 et par I'arrété du 23 septembre 2015 <lartd

a) La mise en place de la signalisation routierevee de la compétence exclusive des
administrations chargées des services de la aitiarticle 2 ci-dessus).

b) Les panneaux de danger sont placés par lescesrdie voirie sans intervention d'un arrété
réglementaire de l'autorité compétente.

c) Certains panneaux d’indication, les panneawatifglaux intersections et aux régimes de priorité,
les panneaux et marquages de prescription et l@sepax concernant les limites d'agglomération
ainsi que les signaux lumineux réglant la circolathe peuvent étre placés sur un trongon de route
gue si l'autorité compétente a édicté, par décisigtementaire, une prescription de circulation et
défini son champ d'application.
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d) Pour la signalisation de chantier et des dangmrgoraires, il convient de se conformer aux
indications données a l'article 135 de d°partie.

e) En cas d'urgence, les services gestionnairevales, les services de police et de gendarmerie
peuvent, sans attendre la décision réglementamrespondante, placer des signaux de danger, de
prescription ou des signaux lumineux de circulatiestinés a interdire ou régler temporairement la
circulation.

Ces signaux et dispositifs doivent étre enlevégydeda situation est redevenue normale.

f) Le jalonnement temporaire ou permanent par dgamsmes privés de certains itinéraires a l'aide
de panneaux spéciaux ou de marques de peinturggegsit. Toutefois, des autorisations spéciales
et essentiellement temporaires peuvent étre déBvpar le service compétent, a titre exceptionnel,
notamment a lI'occasion de grandes manifestaticorsi\ggs.

Celui-ci doit exiger I'enlevement dans les 24 hewyai suivent la fin de la manifestation (cf. ddic
118-7 de la 7"®partie de la présente instruction).

g) La signalisation militaire fait I'objet d'institions particulieres.

Article 16. Prescriptions financieres

Supprimé par I'arrété du 6 décembre 2011 — annexe 4

Article 17. Dons

Supprimé par I'arrété du 31 décembre 2012 — artgle

Article 18. Entretien des signaux.

L'attention des ingénieurs et des municipalitégasdiculierement appelée sur la nécessité d'assure
I'entretien des signaux et de leurs supports.

L'entretien proprement dit comprend le nettoyageektauration ou le remplacement des signaux
perdant leurs qualités de protection, leur colonisal ou leur puissance de rétroréflectorisatitan,
consolidation des panneaux renversés ou branlntemplacement des panneaux ou supports
déformeés ou pliés.

Le nettoyage est particulierement utile aux endrsfiécialement exposeés aux intempéries ou a un
trafic intense et pondéreux.

Il importe de tenir dégagés les abords des sigretingtamment en rase campagne, de faire faucher
régulierement les herbes et d'élaguer les brarguiessquent de les cacher.

Lorsqu'un panneau vient a étre déplacé temporanepeur une cause quelconque, il doit étre
rétabli le plus tot possible a son emplacementigfim

S'il faut procéder a I'enlevement des panneaux [@suremettre en état ils doivent étre remplacés
par des panneaux provisoires.

SECURITE ROUTIERE
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Article 18-1. Dégradations, protection de la signaation, infractions.

A) Les signaux constituent des ouvrages de la retiteéd ce titre, sont protégés par les lois et
reglements sur la voirie au méme titre que la poielique elle-méme, et en particulier par les texte
suivants :

- article 322-1 du pénal (destruction, dégradati@tedoration, inscription) ;
article L. 412-1 du code de la route (entrave @rfaulation ) ;

article R. 412-51 du code de la route (refus d'oigtérer ) ;

articles L. 116-1 a L.116-8 du code de la voiodetiere ;

article R. 116-2, 1° du code de la voirie routiere.

B) Pour sauvegarder l'efficacité des signaux, barie de veiller a la stricte observation des kagic
R. 418-2 a R. 418-9 du code de la route (publicisible des voies publiques) et de leurs arrétés
applicatifs.

Lorsqu’un dispositif publicitaire est une causedaager par la réduction de visibilité qu'il créey p

ses dimensions, son aspect ou son libellé, I'’Adstriaiion a le droit de le faire disparaitre, sait p
injonction a l'afficheur, au propriétaire du temadu a celui pour le compte de qui la publicitéé& e
réalisée, soit d'office.

Article 18-2. Mise en conformité et dispositionsransitoires.

Article modifié par I'arrété du 6 décembre 2011rnaxe 4

Les présentes dispositions, tant en ce qui condesnmodalités de mise en place de la signalisation
gue les conditions d'utilisation des technologigscpnisées, sont exécutoires au fur et a mesure du
remplacement des signaux, dans un délai maximdixdans a compter de la date de publication de

l'arrété correspondant, sauf prescription pargéeali

SECURITE ROUTIERE
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ANNEXES DE LA 1 PARTIE

ANNEXE | — Caracteres

CARACTERES L1

AAAABCCDEEEEE
FGHITTJKLMNOOOE
PQRSTUVWXYZ
1234567890

KT

UNITES
(tonnes, kilométres, métres, minutes, heures, euros)

t km m min h €

SECURITE ROUTIERE
TOUS RESPONSABLES
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CARACTERES L2

t

AAAABCCDEEEEE

FGHITTJKLMNOOOGE
PORSTUVWXYZ
1234567890

- KT

UNITES
(tonnes, kilometres, métres, minutes, heures, euros)

km m min h €

SECURITE ROUTIERE
TOUS RESPONSABLES
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CARACTERES L4
sur panneaux a fond clair

AAAABCCDEEEEE
FGHIIIJKLMN OO0
PQRSTUVWXYZ
1234567890

- ) Y
adaabccdeéeée
fghiiijklmnodéoce
pqrstuvwxyz

UNITES
(tonnes, kilomeétres, metres, minutes, heures, euros)

t km m min h €

SECURITE ROUTIERE
TOUS RESPONSABLES
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CARACTERES L4
sur panneaux a fond fonceé

AAAABCCDEEEEE
FGHITTJKLMN 000 CE
PQRSTUVWXYZ

1234567890
- ) Ry

adaabccdeéeée
fghiiijklmnoéoce
pqrstuvwxyz

UNITES
(tonnes, kilométres, metres, minutes, heures, euros)

t km m min h €

SECURITE ROUTIERE _ = a
TOUSRESPONSBLES ~ DSCR/AI4 - DGITMIDITIVARRN % .

nnnnnnnnnn

41



CARACTERES L5

AAaaidBb CCcc
Dd EEEEEeéééé
Ff GgHh ITIii7
J) Kk LIMm Nn
OOOCobd6ce Pp
Qq RrSs Tt

Uuudu Vv Ww
XX Yy 2z
1234567890

e er dre éme
-0 Y ko«

UNITES
(tonnes, kilomeétres, métres, minutes, heures, euros)

SECURITE ROUTIERE ~~ ccqau _ DGITMIDITIMARRN Eu
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TOUS RESPONSABLES el
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CARACTERES L11
Alphabet a matrice de points 5 x 7

GHIJE
TUYHE

ahidk
o L

UNITES
(tonnes, kilomeétres, metres, minutes, heueesps)

SECURITE ROUTIERE

TOUS RESPONSABLES
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CARACTERES L12
Alphabet a matrice 16 segments ASCII

/1 M NI
Lo TN

SECURITE ROUTIERE
TOUS RESPONSABLES
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ANNEXE Il - Panonceaux

(modifiée par I'arrété du 23 septembre 2015 — dati€)
M1 - panonceaux de distance

exemples de panonceaux M1

 50m |  500m | (1500m | 2,5km | | 4,5km

Skm | " 15 km

exemples de panonceaux Mla

(" [ Marque du

83 km |

carburant )

exemples d'utilisation des panonceaux M1

o Zm
Ny

' 400m | 400m  15km |  2,5km | 250m

A3a + M1 AB7 + M1 B12 + MI1 C26a + M1 CE21 + M1
Danger. Réfrécissement de La route perd sa Accesinferdit & 16 klometes Vole de détesse Point de we
chaussée par la gauche pricrité ¢ 400 meties aux véhicules dont a hauteur est stuee & situé &
& 400 metres supérieure & 3,5 mefres 2.5 kloméfres 250 metes
|
M DSCR/AI4 — DGITM/DIT/MARRN
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M2 - panonceaux d'étendue

exemples de panonceaux M2

T50mT T50mt {5001 [Fasmt 15T

exemples d'utilisation des panonceaux M2

|

T 4,5km T [}\3\66/.“/1 1 3 km1 (12,5kml

Alc + M2 B3 + M2 C29b + M2 Cl2 + M2
Sucosssion de viciges Interciiction cle depcrser Crénecu de dépassement Cilculation asers uricue
sur 4.5 kloretres. sur 500 métres sur @ kilomefres sur 2,5 kilormeties

Le premier virage est & drofre

M3 - panonceaux de position ou directionnels

exemples de panonceaux M3

N v (= e

M3a

Exemple 1 Exemple 2 Exemple 1

Exemple 3
M3d

“—

Exempls 2

\lr —> 50m ., | 50m €—

Exemple 4

exemples d'utilisation des panonceaux M3

Egm

N S | s0m ’V

B14 + M3a2 C113 + M3al Cla + M3bl CE3a + M3b3 B14 + M3d
Lalimitation de vitesse ne La piste montrée par le panonceau Le lieu de stafionnement Le relai dinformations relatives La limitation dle vitesse ne
sapplicue que surla voie est conseilliée et réservée estsitué & droite aux services ou aux activités sapplique que surla voie

monfrée par le panonceau aux cycles touristiques est situé a droite située au-dessous du panneau
& 50 métres apres lintersection

TOUS RESPONSABLES
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M4 - panonceaux de catégories

exemples de panonceaux M4

Mda

REMOROUES ET
SEMI-REMORQUES

Mde exemple

Map

2,3 m<

Mdu exemple

o

=
-

M4z

Fetuirye

M4db

4,5t

M4f exemple

&

Mdk

410m 0
Mdg exemple

v
4.5m
A

My exemple

o]

Mdc

Mdg

i
e

M4l

2t
| o |

Mdr exemple

Mdw

;o

Mddl

4,5t

Mdh exemple

[

Mam

Mds

M4 x

Mad2

M4i

M4y

SECURITE ROUTIERE
TOUS RESPONSABLES
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exemples d'utilisation des panonceaux M4

B14 + M4g

Witesss brmites & 70 brnfy
pour s wihaoulan cie
hansort de rimchonoises;

&

CE1Z2 + Mdn

Fodates Quverma ol
pubic ot ccoessbies
o Serndie s plvgscpias

B17 + Md4m B2a + Mdr B27a + Mddl

VORS heasivess alle veliEcules
O D B O T
&) oux cyoies

frite RO B0 aa wahicules fon saront
des prootts dongees.x de cinculs oong
rricideni un infeneale d'os moins
100 rsnas cresC be v i uss D Sdon |

Irerchoion oux ek uiad pesont
Plies clm 2 fonnes s un esskeu
ol foner & goeeche G
k3 prochcing ntersecion

W=-N= |

Cla + Md4x

Mo

Cla + Mddi

By

C115 + Mdy

Liz < stationnemien® ol
des ploces ond sle amsnogees poul
ey vehicules poctontune
coEanne

Li= = siafornemsnt ou
ched iz ag ont aha onen ooess
ROy des cyoies

Wik uerte - Vol nesenge 3 I cinculaeion
des phetns. des cavlers
&1 das vehiouies non moforisss

o

B2a + Mdb

Ivierchcion ol vehicules de
HCHSROAT 0 CONTIMTRn Che
howmyes o gauche oo
s hoine e sacBon

du lsbel "sutopartage’.

M5 - panonceaux relatifs au stop

sTOP [\
150m STOP 150m

Panonceau M5 pour
panneau AB5

Panonceau M5 pour
panneau A8

SECURITE ROUTIERE
TOUS RESPONSABLES
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M6 - panonceaux complémentaires aux panneaux de stanement et d'arréts
Se reporter a la quatrieme partie de la préseataistion.

M7 - panonceaux schémas
Se reporter a la troisieme partie de la présesteiction.

M8 - panonceaux d'application des prescriptions carernant les panneaux de stationnement et
d'arréts
Se reporter a la quatrieme partie de la préseataistion.

M9 - panonceaux d'indications diverses

exemples de panonceaux M9

- | ey -~
g PASSAGE

Mea MYD Mic Med

S.D.Sf\ iS.Dh
MY M

M2{l Mej2
INTERDIT SAUF
S
Mavl M2
wors meons | RAPPEL | soowunmon | SSACHE | P38 TR
M%r sxempla 1 M?: axempla 2  M%1 oxempia 3 MY cxampla 4 MPr axampla §
VERGLAS VOIE

FREQUENT  FERREE

M9 sxemple & MP: exemple 7

SECURITE ROUTIERE
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exemples d'utilisation des panonceaux M9

—

C—)  C——— : - \
| |l 500m] TS00
| = s ., NS.0S. m m
A7 + M9bl Al3b + M9d C8 + MOf Al6 + M9j1 Al4 + M9j2
Signaisdicn avanoés de danga un Signaisdion de dange d'un Emplecearrert d aré duigence Descente dongaielse Canger sur 500 metres
2CSOCE A hivecu Muni de banigres, prsscige pour piston coté ctur poste o appe sur 500 méfres avec rbque de haut
s lequel 1o hateur de fis de cortad sUIEléve dugence & ctun maoven avec fizcue de Feut de vénicules erts
cle lavoie fenée ==t ifélieus &6 e, de e come lncendie devehicuss lenls enrories

Ce eserrblz

st compléte par un panneau B12

VERGLAS
FREQUENT

INTERDIT
SAUF

.
' RAPPEL

( . VOIE
SORTIE DE CARRIERE FERREE

B2b + M9v1 Al4 + M9z Ald + M9z Ad + M9z B14 + M9z
rterdcion detourer Dangs! pau les vehiculss | Febscige Aniveauscrs banie, Denggr, fistue deverges Feppel de vitssse
G drotescuf pour scitie ce canigre sigrale par un cgent du cherrin fiequent sui laszdion signase linrée a 70 hivh
lex cyclistes defe rruni d'un diapect
ou d'une lerteme
/_\ L
R 2
N
PAR TEMPS
[ADUAPLANAGEJ [ DE PLUIE
A4 + M9z B3 + M9z
Dengen Chawssee glssanle Interciction ce depassel par
PBoue daguaplanage temps ce pluie, foLs les vericuls
amoeur auies cue ceur ¢ daux
T0UES S sick-car
M DSCR/AI4 — DGITM/DIT/MARRN
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M10 - panonceaux d'identification

exemples de panonceaux M10

M10a exemple M10a exemple M10b exemple

M10¢ M10c exemple M10c exemple

les Flots Bleus |

M10z exemple

exemples d'utilisation des panonceaux M10

AT75

A
0=,

C207 + MI10a C107 + M10a CE4c + MI10z
+ MI10b + M1

E Les Flots B!su;

Enfree aur l'autoroute Route nafionale r=79 Tercin de cormping
ATE & lachangeur n*19 a acces redements "Les Flots Bleus”
< 403 mishes

SECURITE ROUTIERE
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M11 - panonceaux signalant des dérogations ou des peaptions

exemple de panonceaux M11

VEHICULES
AGRICOLES [
LIVRAISONS AUTORISEES
AUTORISES DE10h A17h | Strswres |
M11a exemple M11b1 exemple M11b2 exemple

D DDEBhnZDh

M11cl exemple M11c2 exemple

exemple d'utilisation du panonceaux M1la

“'EHE'.I..ES LIVRAISONS AUTORISEES

wl‘m | DETHA 104 DE 1DhA1Th
~ AUTORISES| -
C107 + Ml1la B54 + M11b exemple1 B54 + M11b exemple2
Routs agccss isgiements Circulation des véhicules nécessaires. Aire piétonne temporsirs
oilles viicUes ag e 2 1z dessert= de Taire pigtonne sutorizss
Bant aLfonsés & clicuker de Th 3 10h

SECURITE ROUTIERE

TOUS RESPONSABLES
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M12 — panonceaux d’autorisation conditionnelle de franhissement pour cycles

SECURITE ROUTIERE

TOUS RESPONSABLES

Exemples de panonceaux M12

M12 — exemple M12 — exemple

DSCR/Al4 — DGITM/DIT/MARRN
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ANNEXE III - Balises

BalisesJ1
E
B |
J1 J1bis
BaliseJ3
J3
BalisesJ4

J4 exemple 1

<€

J4 exemple 2

TOUS RESPONSABLES

SECURITE ROUTIERE
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BaliseJ5

J5
BalisesJ6
J6 - implantation J6 - implantation
coté gauche cété droit
BaliseJ7

J7

SECURITE ROUTIERE

TOUS RESPONSABLES
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BalisesJ10

J10 - implantation cété gauche J10 - implantation cé6té droit

BaliseJ11

=

i

J11

BaliseJ12

BalisesJ13

N y
N v
[ o

J13- implantation cbdté gauche J13- implantation cb&té droit

SECURITE ROUTIERE
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BalisesJ14a

3 0

J14a - modéle normal (J 2 metres) J14a - petit modéle (D 1 métire)

BalisesJ14b

J14b - modéle normal a 12 éléments
(hauteur 2,20 metres)

4 N
RIIIIN'S

J14b - petit modéele a 12 éléments
(hauteur 1,66 méetres)

SECURITE ROUTIERE

TOUS RESPONSABLES
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BalisesJ15

J15a - exemple J15b - exemple

BalisesJ16

E

J16 - exemple

SECURITE ROUTIERE
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