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Vidéo Crash sur supports standards

Collision d’un vehicule léger sur un support supérieur a 570 daN.m
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Vidéo Crash sur supports a sécurité

passive

Crash tests sur supports a sécurité passive
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Historique en France du déploiement des
supports a sécurité passive

Les grandes étapes

2015
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2007
001 ’
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@ Expérimentation  RNER et ISR modifiés

. Reprise des dRa;:E ;: e Arrété du 9 avril 2015
1980 @ Norme 12767 Etudes CETENC Arrété du 14 avril 2015

1990

4 Premier candélabre fusible

Premiéres études
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Arrété du 9 avril 2015

Analyse de la configuration de la section de voie traitée prenant en compte, notamment :

* La probabilite d’accidents, les gains escomptés de sécurité ;
e L es conséquences pour les divers usagers, ...

Si cette analyse conduit a privilégier l'installation de SSP,
le choix des niveaux de performance du dispositif dépend de la configuration de la section de la voie
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Arrété du 9 avril 2015

Choix des niveaux de performance

1 - choix de la classe de vitesse fixant le niveau de performance au sens de la norme12767

- 100 pour une vitesse de référence de 90 km/h
- 70 pour une vitesse de référence de 70 km/h
- 50 pour une vitesse de référence de 50 km/h

2 - choix de la catégorie d’absorption d’énergie est faite sur I'analyse de la configuration de la
section de voie,
en tenant compte de la présence éventuelle d’usagers vulnérables

3 — choix du niveau de sécurité des occupants 1, 2, 3, fixant le niveau de performance au
sens de la norme 12767
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Arrété du 14 avril 2015

Article 6 de I'lISR est remplacé :

Lorsqu’ils sont utilisés, les SSP doivent respecter les dispositions de 'annexe de 'arrété du 30
septembre 2011

lls peuvent étre placés a une hauteur supérieure a 1m
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uide d’aide a I'installation des

Disponible a la commande

Collection | Références

Guide technique

Supports a sécurité passive
Sélection, mise en ceuvre et maintenance

centre d etudes et d expertise sur les risques, Fenvironnement, la mobilite et f amenagement
Direction technique Infrastructures de transport et matérlau - 110 rue de Pals - 77171 Sourdun
siege sodal : Ct2 des mobilites - 25, venue Frangols MIerrand - C5 92 803 - 16957 4 Bron Cedex
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Domaine d"application
Termes et définitions

Caractérisations des performances
3.1 - Performances mécaniques générales
3.2 - Comportement & impact

Réflexions préalables a la mise en place d'un 5P
4.1 - Zone de sécurité

4.2 Traiternentt des obstacles latéraux

4.3 - Opportunité de mise en place d'un SSP

Criteres de choix du type de 55P

5.1 - Rappel de 13 réglementation

5.2 - Chioix de la classe & absorption d'énargie
5.3 - Choix du niveau de sécurité des occupants
5.4 - Exigences spédfiques au point d'implantation
5.5 - Cerification et documentation des produits
Régles de I'art pour I'installation

6.1 - Généralités

6.2 - Moment de flexion

6.3 - Hauteur sous panneau

6.4 - Installation mult-support

6.5 - Installation en déblais ou en remblais

6.6 - spécificités liges aux massifs bétons

Entretien, maintenance, suivis

Bibliographie
Annexes

splicative sur la directivité
e des différentes étapes

Synthes

o

Sonmake
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Support a securité passive : Utilisation et implantation

e Pourquoi utiliser un SSP ?
e Le domaine d'emploi ou opportunité

o (Caractérisation des performances

e Critéres de choix

e Régles de I'art pour I'implantation
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upport a securité passive : Pourquoi utiliser un SSP?

Limiter la gravité aux chocs en cas d'accident,

Sécuriser les deux roues motorisés,

Contraintes d'exploitation, (temps d’intervention...)

Optimisation des codts
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Le domaine d’emploi ou opportunite?

Non

Le moment de flexion du support ou du candélabre ]
est-il supérieur a 570 daN.m ? J

Oui

Cui

Pas de SSP ]

e

L'implantation du support ou du candélabre est-elle 1
envisageable hors de la zone de sécurité ?

Pas de SSP }

=

Y a-t-il d'autres obstacles dans la zone de sécurité a }
proximite immediate de l'implantation désiree ?

Qui

Cui

"SSP possible hors J
L zone de récupération

Peut-on envisager de traiter ces obstacles ]
(cf.§3.1)?

Neon

Qui

zone de récupération

—

Un dispositif de retenue est-il envisageable pour ]
isoler efficacement I'ensemble des obstacles ?

Non

[ SSP possible hors ]
zone de récupération

( Dispositif de retenue ]
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Caracterisations des performances

Pour qu’un support a sécurité passive devienne réglementaire,
il doit remplir deux conditions :

- Passer les essais de la NF EN 12767 (sécurité passive)

- Passer les essais de la NF EN 12899-1 (résistance mécanique des supports de
signalisation)
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Caracterisations des performances

La NF EN 12767 est une norme d’essais définie par :
- classe de vitesse (50, 70 ou/et 100 km/h)

- niveau d'absorption d'énergie
- a forte absorption d’énergie (HE)
- a faible absorption d’énergie (LE)
- sans absorption d’énergie (NE)

- niveau de sécurité pour les occupants ceinturés

Exemple 100NE2, 70LE2
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Caracterisations des performances

Avec ou sans absorption d’énergie

s fo1te absorption d'énergie

HE ~

’ x\\
Le support HE et LE =ﬁ ﬁf I M

absorbe I'énergie cinétique
du véhicule en se

déformant et s'éjecte et a il sl i
pour fonction de ralentir ik ~
considérablement le /
véhicule /\
Gy L — AN
pm_ sans absorption d'énergle
Le support NE permet au NE ~

véhicule apres I'impact de :
continuer a rouler a une / |
vitesse légérement inférieure

et est éjecté « effet quille » . . \ G SEEUH"E HUUTIEHE
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Caracterisations des performances

Certificat de constance des performances & Certificat de

conformité

tofrae

ASsociation pour la Certiication et la Qualfication des Equiements de ku Rloute
Rus de [Arcade - 75 384 Pars Cedex 08- FRANCE

ol 433 (0)1 4008 1700  www.ascquerlr

Drganisms Nolfié/MNotly Body N° 1826

g8

G'I.I'Gq_llﬂ'_

CERTIFICATE OF CONSTANCY OF PERFORMANCE

N® 1826-CPR-14-04-04-5UP1
du 1~ décembre 2014

B um du reglement 305/2011/EU du Perement Europden et du Consell du 9 mars 2011 (le Réglement
Construction o REC), ce cert s‘:mnnmummm

mmnm Regulstion 305201 LEU of the European Pariament and of the Counci of § March 2011 (the

Gun-lmmPmnR-wmuqvm.nmmmummmmmmummm

c € CERTIFICAT DE CONSTANCE DES PERFORMANCES

Signaux fixes de signalisation routiére verticale - Panneaux fixes
Fixed, vertical road traffic signs

Dont les performances sont détaillées dans les annexes
Whose perfarmances are detaifed in the attached annex

Mis sur la marché plr
Placed on the market

|||l

Et fabriqué dans I'usine :
And produced in the factory:

Cu certificat attestn que toutes ey dispositions concernant :Huum ot ln vinfication de la constance de ls

performanca ainsi qua de In performance décrites dans Vannexe ZA de is

J’M certificate ai1ests that 41 provisions concerning the assessment and nﬂﬂnm of constancy of performance and
the performances described in the annex ZA of the standard.

EN 12899-1: 2007

ont ¢t appliquées pour les produits decrits en annexe of que
WnGEr SyStems described In annex aré apphed hd that:

ce produit remplit toutes les ées ci-dessus.
the products fulfil all the prescribed mqujmn-nt- set out above.

e cetficat a étd émis pour la premidre fois e 19 décembre 2014 et restera vaiide tant que les méthodes d'esss
#l/ou les exigences de contrle de production usine reprises. dans la norme harmonisde, et utiisdes pour dvaluer les
performances des caractéristioues essantelies Séclarées, ne changent ps, Bt Que I8 produt aing que ies conditions
du fabrications en usine na 5ot pas modifdes de facon significatives

This certificate way first [ssued on 1'% December 2034 and will remain vpiid a5 long s the test mathods and/or
factory production control requirements included in the harmonised standard, used to assess the performanse of the
declared characteristics, do not change, and the product, end the manufsctuing conditions in the piant are not
modified sxgnificantly.

Cr cortificat est valable fusqu v 20 avni 2017,
This certificate remaing vafid until 20 Aped 2017,

Le Délégué ¢

ASsociation pour la Cenfication et la Qualification des Equipements de la Roule
QIG(]IIGI 58, e ceTvade - 75 34 Pars Codex O FRANGE
Tl

1:433 (0)1 40081700 wyww ascquer i
Organisme Notifig/Matity Body N° 1828

Annexe au Certificat CE / EC Certificate Annex
1826-CPR-14-04-04-SUP1 du 1¥ décembre 2014

Support MX3D

Performances obtenues selon le tableau de V'annexe ZA.2 de I'EN 12899-1 [Articles relatifs aux
supports fournis pour les panneaux fixes de signalisation routiére verticale]

Exigence/ Articles de la Notes
Caractéristique du présente Norme
mandat aum
correspondant au
mandat
Rés}sturu aux charges Aluminium 50054
onantalps MD ; base 125x125 + P114x6,5 +
reéhausse B90x5

ME : base 200x200 + 2140%10,5
+ réhausse BS0XS

MF ; base 200x200 + B140%10,5
+ réhausse @90x10

MG : base 250x250

+ rihaussse @140x5

MH : basa 250x250

+ réhausse 140x10,5

Résistance aux flexions Mu = 13,0 kNm, support type MD
Mu = 16,0 kNm, support type ME

Mu = 31,0 kNm, support type MF

5.1
Mu = 51,0 kNm, support type MG
Mu = 50,0 kNm, support type MH
Résistance aux tarsions Tu = 1,10 kNm, support type MD
Tu = 3,47 kNm, support type ME
51 T 10 kiNm, support type MF
Tu = 5,38 kNm, support type MG
Tu = 5,90 kiNm, support type MH
:‘_ﬁ‘mgs@: mox MD, MG, MH : 100, NE, 2
un wihi
(stourith passive) 63 ME, MF : 100, NE, 3
selon EN 12767:2007
& la carrosion
Aluminiu sP2
uminium iy
i La Délégu
accrECITATCH
Ll &mmmmm rvymllmlu\pmu. st e Pacd i e PASCOLE
[ y [T

s Sadeding
Cerricicavicen (1 ¥ice
Cantficats lsswod 3y Natied Body Ho 2402
82 Technical Agswareh Ineiuts of Swedsn
L i by ALV, St b ™
¥ SIS PRl Gkt et 7
e I wacqge TN iy Wt woud, ed cBer e L encasl (e e g
et 1 ey T
LDt

LT |

CERTIFIKA
67

™
0402~ CPD - 49 67 01

FC-Certificate of Conformity

In compl-enec with the Direeive 88/ (06/TLL. of the Conncil of Bxiupesn cormmuniies of 21
December | 384 on the spproximation of s, neulations and sdeinistrative provisions of the
Menikwr Sl rehiting (o the eorsmerion products {Comtruction Produees Dirzotive  CPFD).
wrmengsd by e Directive 9348 ot {oncll of Eunspean Communitics of 22 Juty 1993,
and fonpricmented . Soedish hiw by BY).~The Act an Teshuial Requicsments for Constietivn
Woeke, #1c-, id T bewn dtated that the copstrvetion producy

w5 mubmiered b the maanixtuees 10 o Etory production contrnl md tn the forther testing of
smmpka tukon at the factory in aceorancs with 4 preseibed test alem and tha the ratificd bdy
8P Technical Research Tnstimte of Sweden

Isas pevforrmed the initial (ype-testing e the relevant charereristics ol e pradint, the initial

Iugpaction of tbe factory and of the faciory produetion comrol and perfonin the wootinuus
survell ancc, asszrsment and approval of the fuclory prtuction camntrl
Thix cenificate sttoxts that £l provisions ennceming the stasition of cunformity ayd the
peclimmes described in Anmex £A of the siumdard FN 40-7: 1003 were applied.

Tk carlifac was il inmed o7 3% Apeil 2008 and cemains vl o Jong s the Somd s u-. thiwn i
be Rarrurhiod rocknicn] gaoet® eation by rofercnec o ihe miv ulsilrng comditians (6 the Troc
amd b uctory Producion Contmy. ere not mofifice. sigrificantly ot fhe babest ureil 10 \pn\ w013

" Borks 8 Apnl 2008

SP Teehnica! Rescureh Inatiture of Sweden
J | ertification
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Caracterisations des performances

Comportement a I'impact

Performances de sécurité passive Performances de sécurité passive
Certifiees selon EN 12767 Complémentaires

Classe de vitesse 50, 70 ou 100 Mode de ruine FR, RS, NS
Absorption d’énergie HE, LE ou NE Directivité SD, BD, MD

Niveau de sécuritédes 1,2, 3,4
occupants
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Caracterisations des performances

Mode de ruine

3 types de modes de ruine (FR, RS, NS)
- Mode FR (Frangible : « frangible » en francais)

- Mode RS (Rigid Shearing : « cisaillement » en francais)

- Mode NS (No Separation : « déformable » en francais)
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Caracterisations des performances

Mode RS : le support se sépare de sa base

Mode NS : le support se déforme mais ne se détache pas
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Caracterisations des performances

Directivite
SD unidirectionnel BD bidirectionnel MD multidirectionnel
Axe de |laroute Axe de la route Axe de la route

. \ Sens de percussion
\ Sens de percussion du véhicule
du véhicule
-SSP - 20
— —f— ssp
—1 | ssp |
| T
: _. 20°

Sens de percussion
Sens de percussion \
du véhicule

du véhicule

du véhicule
/ Sens de percussion
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Criteres de choix du type de produit

Rappel de la réglementation
Choix de la classe d’absorption d’énergie
Certification et documentation des produits

Certifications requises pour les supports de signalisation

Certification requise pour les candélabres
Documentation des produits

Exigences spécifiques au point d'implantation
Type de route

Topologie de la chaussée

Aménagements particuliers : giratoires ou carrefours a branches
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Regles de I'art pour I'implantation

Généralités
- notice de pose et document explicatif pour suivi dans le temps

- préférence du support (plutét un SSP mono méat que multi-support)

Moment de flexion

- dimensionnement statique des SSP (signalisation verticale) est équivalent
aux supports classiques

SECURITE ROUTIERE
T0US RESPONSABLES




Regles de I'art pour I'implantation

Hauteur sous panneau
- Norme NF EN 12767 (2m sous panneau)

Installation en déblais ou remblais

>2m

=
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Regles de I'art pour I'implantation
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Mauvaise utilisation
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Regles de I'art pour I'implantation

- jamais modifier un SSP

- ne pas implanter un SSP a proximité d’obstacles
existants

- Ne pas mettre un SSP associé avec un support
classiq

| | R
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Regles de I'art pour I'implantation

Installation multi-supports

Spécificités liees aux massifs bétons
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Regles de I'art pour I'implantation

Entretien, maintenance, suivi

* Entretien en régie

* Entretien par entreprise

Fin de vie

* cas de faible quantité

* quantité importante (service des domaines, rachat
prestataire..)

Propriétaire du support responsable de la filiére d’élimination SECURITE ROUTIERE
TOUS RESPONSABLES
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8 accidents recensés lors
de I'expérimentation sur 3
ans
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